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АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


От Днепропетровска 
к Николаеву построят 
автотрассу 

В Украине — продолжаются 
работы по реконструкции автома- 
гистрали Киев —Харьков—Дол- 
жанский, финансируемые Между- 
народным банком реконструкции 
и развития, также подтверждена 
договоренность о строительстве 
ответвления этой международной 


транспортной трассы — от Реше- 
тиловки в направлении Днепропе- 
тровска. 


Как заявил глава Укравто- 
дора А. Малин, от Днепропетров- 
ска планируют строить дорогу 
через Кривой Рог до Николаева 
и реконструировать "с расшире- 
нием" магистраль Одесса—Нико- 
лаев Вознесенск. Все эти планы 
обусловлены временной окку- 
пацией Крымского полуострова 
и невозможностью — использо- 
вать порты Крыма. Потому уве- 
личилась нагрузка на порты Хер- 
сона, Николаева, Одессы, к кото- 
рым нужны транспортные под- 
ходы. "Международные финансо- 
вые организации увеличили Укра- 
ине объемы кредитов на дорож- 
ные проекты, — заявил А. Малин. 
— Все эти вопросы обсуждались 
во время Международной транс- 
портной недели, прошедшей 
в Одессе". 

Благодаря сотрудничеству 
с международными — финансо- 
выми институтами стало воз- 
можным возобновить работы по 
реконструкции трассы  Киев— 
Одесса и, более того, отремонти- 
ровать ее не до Жашкова в Чер- 
касской обл., а пройти по терри- 
тории Кировоградской и Никола- 
евской областей до населенного 
пункта Кривое Озеро с перспек- 
тивой — до Одессы, сообщает 
Крегзопте.пе+. 

В настоящее время заверша- 
ются работы на трассе Киев—Чер- 
нигов. В перспективе, после пере- 
говоров, возможно — строитель- 
ство дороги Берегово—Мукачево 
с объединением ее с магистралью 
Киев—Чоп и ответвлением к гра- 
нице с Румынией. 


ТРАНСПОРТ 


Компания "Альтком" 
ведет работы на трассе 
Киев Одесса 

В рамках капремонта трассы 
Киев—Одесса ВЫПОЛНЯЮТСЯ 
работы по укладке асфальтобетона 
и ремонту мостов. Об этом заявил 
начальник строительного управле- 
ния № 4 компании И. Якимович, 
сообщает пресс-служба компа- 
нии. "Выполняется фрезерование 
и регенерация старого покрытия, 
а также укладка нового асфаль- 
тобетона. Кроме того, ведется 
ремонт трех мостов, вбиваются 
сваи под строительство новых 
пешеходных мостов", заявил 
И. Якимович. 


На ремонт дороги 
Львов—Тернополь 
выделили средства 

ООО "Техно-Строй-Центр" 
стало победителем тендера 
Службы автодорог во Львовской 
обл. на текущий ремонт автодороги 
госзначения Львов—Тернополь на 
участке км 25+550—30-400, сооб- 
щает Ргопаот.сот.иа. 

Стоимость работ, которые за 
счет средств госбюджета нужно 
выполнить В 2014—2015 н., 
составляет 3,43 млн грн. 

Согласно техзаданию, пла- 
нируется обустройство вырав- 
нивающего слоя из асфальто- 
бетонной смеси автогрейде- 
ром и двойная поверхностная 
обработка. 


Львов добился 
выделения денег на 
ремонт опасной дороги 
ООО "Дорожное —ремонтно- 
строительное управление № 65" 
заключило соглашение со Служ- 
бой автодорог во Львовской обл. 
на текущий ремонт автодороги 
госзначения Броды—Червоноград 
(на участке км 53+460—57+460), 
сообщает РгоНаот.сот.иа. 
Стоимость ремонта, который 
нужно провести до конца года, 
составляет 6,3 млн грн. Финанси- 
роваться работы будут из госбюд- 
жета. 
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Улицы во Львове будут 
ремонтировать по 
новой технологии 

В т.г. Франковской районной 
администрации Львова на ремонты 
дорог, тротуаров и благоустрой- 
ство выделили порядка 5 млн грн. 
Как сообщает пресс-служба Львов- 
ского городского совета со ссыл- 
кой на начальника райадминистра- 
ции Р. Кандибора, уже отремонти- 
рован междомовой проезд на ул. 
Керамической, сейчас там завер- 
шается ремонт тротуара, сделан 
заезд к дому № 19 на ул. Кобы- 
лицы. Кроме того, ведутся подго- 
товительные работы для ремонта 
тротуара на ул. Научной. 

"В т.г. мы планируем вне- 
дрить новую технологию ремонта 
— междомовые проезды будем 
не асфальтировать, а выклады- 
вать бетонной брусчаткой. Такой 
ремонт будет более долговечным. 
Даже если нужно будет отремонти- 
ровать сети, можно будет демонти- 
ровать брусчатку, починить сети и 
снова замостить. Не будет никаких 
латаний", — заявил чиновник. 

По его словам, всю ремонт- 
ную кампанию в районе плани- 
руют закончить до сентября, но все 
будет зависеть от финансирова- 
НИЯ. 


Разработан новый 
вариант реконструкции 
транспортной развязки 
на Шулявке 

Об этом заявил замдиректора 
Департамента градостроения и 
архитектуры, начальник Службы 
градостроительного кадастра А. 
Вавриш, сообщает пресс-служба 
ведомства. 

По словам А. Вавриша, инже- 
неры разработали новый вариант 
решения, который способен про- 
пускать в 1,5 раза больше машин 
и стоит в 1,5 раза дешевле, чем 
предыдущий. Новый проект также 
не требует снесения домов на пло- 
щади и должен освободить допол- 
нительное место для нового парка. 

А Вавриш заявил, что рекон- 
струкция Шулявской развязки 
является приоритетным проек- 
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том не только для отдельного рай- 
она, но и для всего Киева. По его 
словам, город получает огромные 
потери от того, что люди не могут 
проехать через Шулявку. 


В Киеве уже нанесли 
дорожную разметку 

КК "Киевавтодор" запланиро- 
вала нанести дорожную разметку 
более чем на 600 улицах Киева, 
транспортных развязках и мосто- 
вых переходах. 

В целом работы выполнены 
на 46 улицах, среди которых: Гру- 
шевского, Шелковичная, Лютеран- 
ская, Днепровский спуск, Строите- 
лей, Лаврская, Мазепы, Суворова, 
Мечникова, ул. Т. Шевченко и др., 
сообщает Аиюсепие.иа. 
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На киевских дорогах появится 
пластиковая разметка 

Вскоре на киевских дорогах 
появится особая пластиковая раз- 
метка, заявил главный инженер 
Киевавтодора В. Мельниченко. 

Преимущество новинки в том, 
что держаться она будет намного 
дольше привычной нам краски на 
дороге — минимум 3 года, сооб- 
щает Уе5к.иа. 

Применять ее решили не везде, 
а лишь на тех дорогах, где нет 
необходимости в ремонте. Там, где 
вскоре придется латать ямы или 
делать капитальный ремонт, раз- 
метку нарисуют. 


Улично-дорожную сеть 
Николаева отремонтируют 

ООО "Николаевавтодор" полу- 
чило ряд подрядов на текущий 
ремонт дорог на общую сумму 3,08 
млн грн. Департамент ЖКХ Нико- 
лаевского горисполкома заказал 
текущий ремонт улиц за 2,27 млн 
грн. Планируется ремонт дорож- 
ного покрытия, замена бордюров, 
установка люков. 

Администрация Ленинского 
района Николаевского гориспол- 
кома заплатит 500 тыс. грн. за теку- 
щий ремонт дороги по ул. Севасто- 
польской от ул. Маршала Васи- 
левского до ул. Комсомольской 
(2530 кв. м). Здесь договор пред- 
усматривает замену асфальтобе- 
тонного покрытия и плит перекры- 
тия колодцев, а также установку 
люков, сообщает Ргопаот.сот.иа. 

Текущий ремонт дороги по ул. 
Орджоникидзе от ул. Чкалова до 
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пр. Ленина (1470 кв. м) принесет 
компании 0,32 млн грн. В неко- 
торых местах здесь планируется 
снять старое покрытие, а кое-где — 
только провести ямочный ремонт. 


В Крыму состоялось 
подписание соглашения 
о предоставлении 
средств на обеспечение 
дорожных работ 

2.06.2014 Г. руководитель 
Росавтодора Р. Старовойт и и.о. 
главы Республики Крым С. Аксе- 
нов подписали соглашение о пре- 
доставлении из федерального 
бюджета РФ 3,8 млрд руб. на 
работы в сфере дорожного хозяй- 
ства полуострова в 2014 г. 

Еще одно соглашение на сумму 
587,4 млн руб. подписано с и.о. 
губернатора г. Севастополя С. 
Меняйло. Итого в 2014 г. на обе- 
спечение дорожных работ в Крыму 
из федерального бюджета будет 
выделено 4,430 млрд руб. 

"В первую очередь финансиро- 
вание позволит проводить работы 
по содержанию и ремонту автомо- 
бильных дорог Республики Крым 
и г. Севастополя, в т.ч. имеющих 
важное туристическое значение. 
Также это строительство и рекон- 
струкция наиболее загруженных 
участков межрегиональных марш- 
рутов, работы по которым были 
начаты, но до настоящего момента 
не завершены, — заявил руково- 
дитель Росавтодора Р. Старовойт. 
— В первостепенном порядке пла- 
нируются к реализации проекты 
строительства обхода г. Симфе- 
рополя и транспортной развязки 
на данном обходе, строительство 
обхода г. Севастополя, строитель- 
ство и реконструкция автодороги 
Керчь-—Симферополь", сообщает 
пресс-служба Росавтодора. 


Модернизация дороги 
Симферополь—Керчь 
начнется до конца года 

Глава Росавтодора Р. Старо- 
войт заявил, что модернизация 
дороги Симферополь—Керчь нач- 
нется до конца 2014 г. 

По мнению российского чинов- 
ника, это позволит построить 
трассу к моменту готовности транс- 
портного перехода через Керчен- 
ский пролив. Предположительно, 
транспортный переход через Кер- 
ченский пролив построят к 2018 г., 
сообщает Ашюсепийе.иа. 
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Кроме того, Росавтодор пла- 
нирует в июне т.г. приступить к 
реконструкции дорожной сети 
Крыма. Выделяемые с этой целью 
из федерального бюджета сред- 
ства направят и на ремонт участ- 
ков дорог в районе Судака и Ялты, 
которым угрожают оползни. 


Ежегодно на содержание 
"Керченского моста" 
потребуется около 

800 млн руб. 

По итогам заседания межве- 
домственной рабочей группы по 
проекту Керченского моста в Мин- 
трансе РФ был выбран вариант, 
предполагающий строительство 
двух мостов длиной 6,1 км и 1,4 
км, соединяющих остров Тузла с 
берегами Керченского пролива. 
"Ориентировочная стоимость про- 
екта создания — совмещенного 
автомобильно-железнодорожного 
мостового перехода, с учетом 
затрат на строительство автомо- 
бильных и железнодорожных под- 
ходов кнему, определена в размере 
283,19 млрд руб., непосредственно 
строительство мостовых сооруже- 
ний — 149,8 млрд руб. Срок строи- 
тельства — 3,5 года. Строить мост 
через Керченский пролив будут 
китайцы, сообщает 15ттиё.огд. 

Госкомпания "Автодор", кото- 
рая отвечает за проект моста 
через Керченский пролив, объя- 
вила, что новое сооружение совме- 
стит четыре полосы автодороги и 
два железнодорожных пути. 

Ежегодно на содержание моста 
потребуется около 800 млн руб. 

Ожидается, что доходы от экс- 
плуатации моста в течение 20 
лет могут составить до 228 млрд 
руб. в зависимости от выбранной 
тарифной схемы сбора платы за 
проезд. 

Примечание. Го словам замми- 
нистра транспорта О. Белозерова, 
рассматриваются различные вариан- 
ты финансирования проекта — пря- 
мое финансирование, контракт жиз- 
ненного цикла и концессия. Механиз- 
мом наполнения может быть бюджет, 
в т.ч. с использованием средств Фон- 
да национального благосостояния. 


Третий участок 

кузбасского автобана 

обойдется в 7 млрд руб. 
Стоимость строительства тре- 

тьего участка автодороги Кеме- 

рово—Ленинск-Кузнецкий —’соста- 
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вит около 7 млрд руб. Об этом 
заявил директор ГКУ КО "Дирекция 
автодорог Кузбасса" О. Шурыгин. 

По словам О. Шурыгина, стро- 
ительство планируется начать 
В 2016 г., сообщает Интерфакс. 
Однако если будет пересмотрено 
федеральное финансирование, 
то работы могут начаться годом 
раньше. 


Варшавское шоссе в 
Москве расширят и 
сделают бессветофорным 

Московские власти ищут под- 
рядчика ДлЯ реконструкции 
участка Варшавского шоссе от 
МКАД до микрорайона Щербинка. 
Шоссе планируется расширить до 
четырех полос в каждую сторону 
и сделать бессветофорным, сооб- 
щает М24. 

Для того, чтобы убрать свето- 
форы, необходимо будет постро- 
ить 2 развязки — на пересечении 
с ул. Грина и 2-й Мелитопольской 
улицей и 5 подземных пешеходных 
переходов, в т.ч. у ботанического 
сада “"Вилар", в районе поселка 
Новоникольское. 

Для расширения дороги нужно 
будет снести 264 строения, в т.ч. 
гаражи, и 9 рекламных щитов. Также 
будет вырублено 4,4 тыс. деревьев и 
13 тыс. кустарников. Срок выполне- 
ния работ — с июля 2014 г. по лето 
2015 г. Стоимость строительства 
составит 863 млн руб. 


Правительство Петербурга 
направило средства 

на развитие улично- 
дорожной сети 

Правительство Санкт- 
Петербурга направило порядка 
13 млрд руб. в 2014 г. на разви- 
тие улично-дорожной сети города, 
заявил гендиректор СПб ГУ "Центр 
транспортного планирования 
Санкт-Петербург" Рубен Терте- 
рян. Примерно 50% средств пой- 
дет на организацию бесперебой- 
ных и комфортных выездов и въез- 
дов в город. 

Р. Тертерян заявил, что улично- 
дорожная сеть Петербурга уста- 
рела и не соответствует существу- 
ющему трафику. В городе есть 273 
проблемных дорожных участка, 
на которых регулярно образу- 
ются заторы. Здесь транспортная 
нагрузка в "часы пик" превышает 
обычное состояние на 75—90%, 
сообщает Доипт.ги. 
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В рамках развития улично- 
дорожной сети города в москов- 
ском направлении идет рекон- 
струкция Московского шоссе и 
строительство новых транспорт- 
ных развязок на нем. Также в 
московском направлении идет 
строительство платной трассы 
М-11 Москва—Санкт-Петербург на 
основе концессионного соглаше- 
НИЯ. 

В Красносельском районе 
Петербурга власти города плани- 
руют построить "Обход г. Красное 
Село". 
| К ТЕМЕ" 

На питерской КАД 
отремонтируют 
проблемные участки 

Масштабный ремонт проведут 
на петербургской Кольцевой авто- 
дороге, которая связывает основ- 
ные магистрали, расходящиеся из 
центра Санкт-Петербурга: рабочие 
заменят верхний слой асфальта 
на тринадцати проблемных 
участках. 

Ремонтировать внешний уча- 
сток КАД от развязки с Рябовским 
шоссе до проспекта Культуры нач- 
нут в июне, сообщает РБК. 

Другой сложный отрезок, от 
развязки с Шафировским проспек- 
том до развязки с Колтушским 
шоссе, планируется отремонтиро- 
вать за месяц: предстоит заменить 
деформационные швы и гидро- 
изоляцию. Для этого придется пол- 
ностью перекрывать внутреннее 
кольцо, а на внешнем организовы- 
вать реверсивное движение. 





На строительство МКАД-2 
будут выделены средства 

Совет Министров Беларуси 
принял постановление "О неко- 
торых вопросах финансирования 
автомобильных дорог". Согласно 
этому документу предусматрива- 
ется выделение кредита Банка 
Развития Республики Беларусь на 
строительство Второй кольцевой 
дороги вокруг Минска в сумме 400 
млрд руб. 

В настоящее время Мини- 
стерство транспорта и коммуни- 
каций прорабатывает возмож- 
ность устройства цементобетон- 
ного покрытия на второй МКАД: 
к 1.08.2014 г. планируется ввести 
опытно-экспериментальный уча- 
сток по такой технологии протя- 
женностью около 1 километра. 
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Одновременно холдинг Белав- 
тодор вплотную занимается вопро- 
сом закупки либо аренды соответ- 
ствующей техники и оборудования 
с тем, чтобы белорусские дорожно- 
строительные тресты уже в бли- 
жайшее время могли осущест- 
влять возведение цементобетон- 
ных дорог собственными силами, 
сообщает пресс-служба Совета 
Министров Беларуси. 


В Казахстане продолжаются 
опыты по внедрению 
новых технологий 

АО "НК КазАвтоЖол" совместно 
с институтом "КаздорНИИ" прово- 
дит опыты по технологии внедре- 
ния стабилизаторов грунта, холод- 
ного ресайклинга, использования 
смесей "Сларри Сил", а также тех- 
нологии производства полимерных 
модифицирующих добавок, сооб- 
щает Мс.дом.К2. 

Технология внедрения стаби- 
лизаторов грунта — нижнего слоя 
земляного полотна — позволяет 
при малом расходе материала зна- 
чительно снизить или вовсе исклю- 
чить возникновение дефектов, 
связанных с морозом и переувлаж- 
нением рабочего слоя. Данная тех- 
нология в настоящее время приме- 
няется на реконструкции коридора 
Центр Юг "Астана—Караганда— 
Балхаш— Алматы". 

Технология холодного ресай- 
клинга — утилизации — старого 
асфальта с последующим сме- 
шиванием асфальтовой крошки с 


вяжущим материалом — исклю- 
чает необходимость доставки 
новой горячей асфальтобетон- 


ной смеси. Благодаря технологии 
холодного ресайклинга необходи- 
мость хранить материал отпадает, 
так как этот же материал использу- 
ется для ремонта ям. По этой техно- 
логии в настоящее время ведутся 
работы в Северо-Казахстанской 
обл. (участок автодороги А-16 
Жезказган—Петропавловск КМ 
710—719) и в Жамбылской обл. 
на автодороге Мерке —Шу—Буры- 
байтал, на участках км 202—210, 
км 238—246 и км 214—225 (9 км 
выборочно). 


Техрегламент ТС о 
безопасности автодорог 
вступит в действие в 2015 г. 
В Министерстве транспорта и 
коммуникаций Казахстана состо- 
ялось заседание рабочей группы 
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по выполнению Плана мероприя- 
тий по реализации технического 
регламента Таможенного союза 
"Безопасность автомобильных 
дорог". Документ устанавливает 
минимально необходимые требо- 
вания безопасности к автомобиль- 
ным дорогам, их проектированию, 
строительству и ремонту, сооб- 
щает пресс-служба министерства. 

Техрегламент вступает в дей- 
ствие с 15.02.2015 г. Если в насто- 
ящее время в Казахстане, РФ и 
Беларуси действуют разные ком- 
плексы стандартов, то со вступле- 
нием в силу Техрегламента акцент 
будет сделан на обеспечении без- 
опасности. Кроме того, в доку- 
менте будут прописаны методы 
оценки соответствия этим требо- 
ваниям проектировщиков и стро- 
ителей. 


Кувейтская компания 
построит в Грузии 
скоростную дорогу 

12-километровый участок ско- 
ростной автодороги Агара—Земо 
Осиаури построит кувейтская ком- 
пания Сори Сопгисйоп Ещегри$ез 
М/.Е.-. Договор о строительстве 
данного участка был подписан 
30.05.2014 г., сообщает Визте$$ 
Грузия. 

Работы по модернизации 
участка дороги финансирует Все- 
мирный банк. Стоимость преду- 
смотренных проектом строитель- 
ных работ составляет более 105 
млн лари ($3 млн), а срок — 27 
месяцев с начала строительства 
дороги. 


На дорогах Латвии 
ликвидировали ямы 

Дорожно-ремонтное предпри- 
ятие 1а\маз ащосеи идигаа|$ 
закончило массовый ремонт ям на 
главных государственных и реги- 
ональных автодорогах, которые 
соответствуют классу А, сообщает 
[ЕТА. 

В целом ликвидированы ямы 
площадью 213,657 тыс. кв. М. 

В течение июня Гама ащосеи 
идигЕа|$ планирует заделать ямы 
на дорогах класса В, а в июле — на 
дорогах классов С и О. 


Крупнейший в Бангладеш 
мост построит 
китайский подрядчик 

Власти Бангладеш передали 
подряд на строительство крупней- 
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шего в стране моста через реку 
Падма китайской компании, сооб- 
щает ВВС. 

2 года назад Всемирный банк 
вышел из проекта в связи с кор- 
рупционными рисками, после чего 
проект был временно заморожен. 

Мост должен соединить столицу 
страны Дакку с южным морским 
портом Монглой. По предвари- 
тельным расчетам, мост принесет 
значительную пользу региону, в 
котором живет около 30 млн чел. 
Сейчас через Падму, главный 
рукав Ганга, можно переправиться 
только паромами, которые ходят 
нерегулярно и часто попадают 
в аварии. 


В Украине может 
полностью остановиться 
автопроизводство 

Нестабильная обстановка в 
Донецкой и Луганской обл. сры- 
вает производственные процессы 
на предприятиях украинского 
автопрома, поскольку нарушены 
поставки комплектующих из этих 
регионов, сообщает Сегодня. 

Согласно сообщению ассоциа- 
ции "Укравтопром", только у Запо- 
рожского — автомобилестроитель- 
ного завода ("ЗАЗ") в Донецкой 
обл. расположены 25 предприя- 
тий — поставщиков комплектую- 
щих, в Луганской — 11 предпри- 
ятий, откуда поставляются рези- 
нотехнические изделия, пружины, 
радиаторы, инструменты, изделия 
из цветных металлов. По инфор- 
мации участников ассоциации, 
многие поставки комплектующих 
временно приостановлены: блок- 
посты и военные действия мешают 
их безопасной и своевременной 
транспортировке. В результате 
возникла угроза остановки про- 
изводства, т.к. за короткое время 
найти новых поставщиков практи- 
чески невозможно. 

При этом в "Укравтопроме" 
подчеркивают, что политическая 
нестабильность на востоке соз- 
дала новый вызов автопроизвод- 
ству в дополнение к спаду продаж, 
который особенно ощутим в вос- 
точных регионах страны и Крыму. 

В результате, по оценке ассо- 
циации, украинские производи- 
тели лишились последней мини- 
мальной государственной защиты, 
получив дополнительную финан- 
совую нагрузку, которая ставит 
под вопрос целесообразность не 
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только развития, но и сохране- 
ния промышленного производства 
автомобилей в Украине. 


На выставке "Агро 2014" 
представили новинки 
для перевозчиков 

Польский производитель 
МЛемоп показал в Киеве сель- 
скохозяйственный самосваль- 
ный полуприцеп облегченной кон- 
струкции. —Усовершенствованию 
подверглись алюминиевые стенки 
кузова: передняя теперь сделана 
наклонной, что позволило сохра- 
нить прежний полезный объем при 
меньшей высоте бортов. Дора- 
ботана и рама — ее изготовили 
из более прочной стали $700, а 
потому общая масса "железа" сни- 
зилась. В итоге снаряженная масса 
полуприцепа с кузовом полезным 
объемом 24 куб. м сократилась 
с 4560 до 3880 кг. Таким обра- 
зом, при установленном лимите 
на полную массу в 36 т сверх- 
легкий полуприцеп перевозит 
существенно больше. Главное 
— его не перегружать, сообщает 
Тгиск$.аиюсепне.иа. 

Представительство ЭСТ 
Сагдоби! АС в Украине приехало 
с самосвальным полуприцепом 
для сельхозгрузов $.К|! 24/10.5 
506 АК. Он оборудован алюми- 
ниевой коробчатой платформой с 
внутренней толщиной стенки 2,5 
мм. Снаряженная масса модели — 
6,8 т. Полезный объем кузова 
составляет 54 кубометра. 

Повышенным интересом на 
выставке пользовался стенд одес- 
ского производителя — ООО 
"Эверласт". Здесь была презенто- 
вана прицепная техника для пере- 
возки безводного аммиака. Это 
полуприцеп-цистерна для пере- 
возки безводного аммиака полез- 
ным объемом 35 куб. м. Сталь- 
ная емкость изготовлена чешской 
фирмой КАВАТЕС. 


Тягачи НВепаиН доступны 
с кабиной Мах!5расе 
Компания Вепаи! Тгиск$ начала 
предлагать для своего флагмана — 
магистрального тягача семейства 
Т — кабину Мажзрасе. В кабине 
все направлено на увеличение 
полезного объема. Ширина кабины 
в задней части составляет 2,5 м, а 
ее внутренняя ширина доходит до 
2 м. Количество вещевых отсеков 
значительно возросло. 
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Вместо второй кровати установ- 
лены 3 шкафчика высотой 36 см, 
закрываемые шторками-ролетами. 
Над лобовым стеклом находятся 
стандартные шкафчики. Кроме 
того, на задней стенке появился 
откидной столик размером 81х60 
см. Под нижней спальной полкой 
установлен емкий холодильник, 
сообщает Тгиск$.аиюсепие.иа. 


ВР Украины не поддержала 
ужесточение контроля 
за безопасностью 
автоперевозок грузов 
Народные депутаты не поддер- 
жали во втором чтении законопро- 
ект "О внесении изменений в неко- 
торые законодательные акты Укра- 
ины относительно усиления кон- 
троля за безопасностью автомо- 
бильных перевозок грузов и ответ- 
ственности за нарушение правил 
дорожного движения". За соответ- 
ствующее решение проголосовали 
лишь 188 парламентариев. 
Законопроект направлен на 
усиление контроля за соблюде- 
нием автоперевозчиками огра- 
ничений осевых нагрузок, общей 
массы и габаритных параметров 
транспортных средств при осу- 
ществлении перевозок грузов по 
автомобильным дорогам общего 
пользования, сообщает РБК. 


В Украине названы худшие 
автостраховщики 

Моторное страховое бюро Укра- 
ины (МТСБУ) поставило оценку 
деятельности страховщиков. 

В проведении оценивания 
МТСБУ руководствовалось тремя 
основными показателями: деятель- 
ность страховщика и его финан- 
совое состояние (характеризует 
достаточность и ликвидность акти- 
вов для исполнения страховщи- 
ком обязательств), качество уре- 
гулирования убытков (доля требо- 
ваний, которые удалось урегули- 
ровать в срок) и количество жалоб 
от потерпевших, которые получило 
МТСБУ на данного страховщика. 

"Неуд" по всем основным пока- 
зателям получили "Гарант-Авто" 
ПАО УСК, "Интер-Полис" ПАО 
СК, "КИВ РЕ" ТДВ СК и "Страхо- 
вой капитал" ЧАО СК. Кроме того, 
"Европейский Страховой Союз" 
ПрАТ не дало разрешения на 
публикацию своих оценок. 

Лучшими оказались: "Альфа 
Страхування" ЧАО СК, "Арсенал 
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Страхування" ЧАО СК, "АСКО- 
Донбас-Пвнчний" ЧАО СК, "АСКО- 
Медсервис" ЧАО СК, "АХА Страху- 
вання" АОТ СК, "ВУСО" ЧАО СК, 
"Гарантия" ЧАО СТ, "ГРАВЕ УКРА- 
ИНА" ЧАИ СК, "Експрес Страху- 
вання" ТДВ, "ИНГО Украина" ЧАО 
АСК, "Кредо" ТДВ СК, "КЮ Ы[Ы | 
Укра!на" ЧАО СК, "Оранта-Сич" 
ЧАО СК, "Перша" ЧАО СК, "ПЗУ 
Украина" ЧАО СК, "ПРОСТО- 
страхування" АО, "Скайд" ПАО 
СК, "Украинский страховой стан- 
дарт" ЧАО СК, "УНКА" ЧАО СК, 
"Юнисон-гарант" ЧАО СК, сооб- 
щает Аию.тай.ги. 


ГАИ планирует отменить 
в Киеве лимит скорости 

В Киеве на тех улицах, где уве- 
личили скорость до 80 км/ч, послед- 
ствия аварий стали тяжелее. Об 
этом заявил замначальника киев- 
ского управления ГАИ полковник 
А. Ткаченко. "Количество аварий 
не увеличилось. Но если авария на 
60 км в час — это разбитый лоб и 
поломанная рука, то на 80 км в час 
могут быть и летальные послед- 
ствия. В зимний период мы обяза- 
тельно уменьшим скорость из-за 
того, что гололед, снег, влага, пло- 
хая видимость увеличивают ава- 
рийность. К тому же есть недис- 
циплинированные водители, кото- 
рые забывают поставить зимнюю 
резину. На следующий год мы про- 
анализируем количество ДТП и 
решим, увеличивать скорость на 
отдельных участках или нет. Воз- 
можно, возвратимся к скорости до 
60 км/час", — заявил А. Ткаченко, 
сообщает Рогода.иа. 


На строительство новых 
паркингов в Киеве 
выделят средства 

КГГА сообщила о 3 столичных 
компаниях-победителях в конкур- 
сах по привлечению инвестора 
для строительства 4 многоуров- 
невых и подземных паркингов в 
Оболонском, Деснянском и Голо- 
сеевском районах Киева, сооб- 
щает Крещатик. Так, победителем 
инвестконкурсов по ’строитель- 
ству многоуровневого паркинга с 
торгово-офисным центром (ТОЦ) 
на просп. Оболонский напро- 
тив дома № 20, а также подзем- 
ного паркинга с общественными 
помещениями и гостевой авто- 
стоянкой на просп. Академика 
Глушкова, 1 (возле ст. м. "Выста- 
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вочный центр”) признано ООО 
"СВП-групп" (Киев). Победите- 
лями в конкурсе по строитель- 
ству многоуровневых паркингов 
с ТОЦ на просп. Оболонский, 6, и 
на пересечении ул. Бальзака и ул. 
Данькевича признаны ООО "Киев- 
Арт" и ООО "Гарант Проф Инвест" 
(оба — Киев). 

Ориентировочная стоимость 
строительства паркинга общей 
площадью 11,8 тыс. кв. м на 
участке в 0,726 га на пересечении 
ул. Бальзака и ул. Данькевича в 
Деснянском районе составит 34,24 
млн грн., З3-уровневого паркинга 
общей площадью 7,12 тыс. кв. м 
на земельном участке в 0,51 га на 
просп. Оболонский, 6 — 15 млн грн. 
Ориентировочная стоимость стро- 
ительства 3З-уровневого паркинга 
общей площадью 6,5 тыс. кв. м на 
участке в 0,36 га на просп. Оболон- 
ский напротив дома № 20 соста- 
вит 13 млн грн., 2-уровневого пар- 
кинга общей площадью 10,6 тыс. 
кв. м с рестораном и автостоянкой 
на земельном участке площадью 
1,37 га на просп. Академика Глуш- 
кова, 1 в Голосеевском районе — 
20 млн грн. 


Донецкий горсовет 
предоставил 
льготный проезд 

Донецкий горсовет предоста- 
вил льготы по проезду в городском 
пассажирском транспорте студен- 
там и школьникам на 2014—2015 
учебный год. Данное решение 
было принято на очередной сессии 
горсовета. Так, горсовет решил 
предоставить льготы по оплате 
проезда в городском пассажир- 
ском транспорте общего пользова- 
ния коммунального коммерческого 
предприятия Донецкого горсовета 


"Донэлектроавтотранс", работаю- 
щего в обычном режиме, учащимся 
общеобразовательных учебных 


учреждений г. Донецка с 1.09.2014 
Г. ПО 20.07.2015 г. при предъяв- 
лении ученического билета: 1—4 
классов — бесплатно, 5—11 клас- 
сов — По месячным проездным 
билетам со скидкой 80% стои- 
мости общегражданского месяч- 
ного проездного билета, сообщает 
Рор.ап.иа. 

Студенты высших учебных заве- 
дений 1—4 уровней аккредитации 
дневной формы обучения и учащи- 
еся профессионально-технических 
учебных заведений при предъявле- 
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нии студенческого билета смогут 
купить общегражданский месяч- 
ный проездной билет со скидкой 
50% стоимости. 


Во Львове 
подорожал проезд в 
электротранспорте 

По решению исполкома Львов- 
ского горсовета с 1.06.2014 г. сто- 
имость разового проезда в город- 
ском общественном электротранс- 
порте возросла с 1,5 до 2 грн. 
Также 2 грн. теперь составляет 
стоимость перевозки одного места 
багажа. 

Повышение стоимости про- 
езда в электротранспорте связано 
с ростом размера минимальной 
заработной платы, повышением 
стоимости запасных частей, агре- 
гатов, энергоносителей, горюче- 
смазочных материалов, сообщает 
№ еи/5 ‚пюсаг.иа. 


В Днепропетровске 
подорожал проезд 
в маршрутках 

С 1.06.2014 г. проезд в марш- 
рутных такси, автобусах средней 
и малой вместимости Днепропе- 
тровска подорожал на 1 грн. и 
составил 4 грн. Согласно инфор- 
мации пресс-службы Днепропе- 
тровского горсовета вместо 3 грн. 
пассажиры будут платить 3,5 грн. 
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Ан-70 испытывается на 
дальних маршрутах 

ГП "Антонов" продолжил про- 
грамму испытаний среднего 
военно-транспортного широкофю- 
зеляжного самолета Ан-70. После 
завершения Государственных 
совместных испытаний самолет 
приступил к полетам на дальних 
маршрутах. В т.ч. выполнен полет 
по трассе Киев—Одесса—Харь- 
ков —Львов—Ивано-Франковск— 
Киев продолжительностью свыше 
8 часов. Полет выполнялся 
совместным экипажем ГП "Анто- 
нов" и Государственного научно- 
испытательного центра ВС Укра- 
ины. 
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за проезд в больших автобусах, 
которые обслуживают 15 марш- 
рутов города. Вместе с тем на 9 
социально значимых автобусных 
маршрутах стоимость проезда 
осталась 1,5—2 грн. "Процедура 
поднятия стоимости проезда в 
автотранспорте пройдена и согла- 
сована на всех уровнях. На раз- 
ных маршрутах стоимость будет 
разной — в зависимости от про- 
тяженности и "социальной" функ- 
ции, Так, на автобусах большой 
вместимости стоимость проезда 
поднимется до 3,5 грн., на осталь- 
ных — до 4 грн.", — заявила 
директор департамента транс- 
порта и связи городского совета 
И. Прилепа, сообщает Аиюсепне. 
иа. Она также отметила, что со 
всеми перевозчиками департа- 
мент транспорта и связи заклю- 
чает дополнительные соглашения 
на предельно-допустимый тариф 
в 4 грн. По словам чиновника, 
вместе с перевозчиками департа- 
мент разрабатывает проект "ноч- 
ного" тарифа, который будет вве- 
ден на автобусах, перевозящих 
пассажиров с жилых массивов к 
железнодорожному вокзалу и в 
центр города. Специалисты раз- 
рабатывают ночной график дви- 
жения этих маршрутов, чтобы уже 
в начале лета маршрутные такси 
могли выйти на линию. Ночной 


В полете Ан-70 многократно 
пересекал грозовые фронты и т.о. 
в реальных погодных условиях 
была проверена работа радиоло- 
кационного комплекса по опре- 
делению и распознаванию опас- 
ных метеобразований, которая 
получила положительную оценку. 
Также Ан-70 успешно прошел 
проверку в условиях естествен- 
ного обледенения. Все системы 
самолета работали в штатном 
режиме. На протяжении всего 
полета контролировались темпе- 
ратуры, уровни вибраций и шума 
на рабочих местах членов эки- 
пажа и в грузовой кабине, сооб- 
щает аегоуокга!.пе{. 


млм Агапзрог{-]оигпа!.сот 


тариф будет варьироваться в пре- 
делах 5—6 грн. и работать с 23 
часов до 6 утра. 


В США прошла "Дорожная 
проверка 2014" 

Около 10 тыс. федеральных, 
государственных, региональных и 
местных инспекторов грузовиков 
и автобусов заняли свои посты по 
всей Северной Америке, т.к. нача- 
лась ежегодная дорожная про- 
верка Ноааспеск всех коммерче- 
ских транспортных средств. Про- 
верка продлилась 3 дня. 

Экзаменаторы провели много 
проверок высшего уровня, пред- 
ставляющих собой проверку транс- 
портного средства, водителя и его 
записей. 

В т.г. внимание было сконцен- 
трировано на соблюдении норма- 
тивных требований к перевозке 
опасных материалов и грузов, 
сообщает пресс-служба Альянса 
безопасности коммерческих транс- 
портных средств, представляю- 
щего сотрудников правоохрани- 
тельных органов, которые прово- 
дят осмотры грузовиков в Соеди- 
ненных Штатах, Канаде и Мексике. 

Примечание. За 3 дня проверки в 
2013 г. инспекторы осмотрели более 
73 тыс. грузовиков и автобусов и дис- 
квалифицировали 4,2% водителей, в 
2012 г. эта цифра составляла 4,6%. 


Гоасавиаслужба 
прогнозирует падение 
пассажиропотока в 
Украине на 30% 

С учетом сложившейся поли- 
тической и экономической ситуа- 
ции по итогам года Госавиаслужба 
Украины ожидает падения пасса- 
жиропотока в стране на уровне 
30%. Об этом заявил глава Гос- 
авиаслужбы Украины Д. Антонюк в 
интервью ЦТС. 

По словам Д. Антонюка, пере- 
возки на российских направлениях 
очень сильно упали. Так, "МАУ" 
закрывает рейсы в Новосибирск, 
Екатеринбург, Нижневартовск. 
Сильное падение пассажиропо- 
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тока зафиксировано и на москов- 
ском направлении. Как отметил 
глава Госавиаслужбы, в апреле 
объемы воздушных пассажирских 
перевозок в Украине снизились на 
22,7%, а за 22 дня мая — на 25,1%. 
При этом падение еще усилится, 
т.к. аэропорт "Донецк" закрыт с 
26.05.2014 г. в связи с террористи- 
ческой атакой. 


В ГМА "Борисполь" 
наблюдается постепенное 
восстановление 
пассажиропотока 

Проанализировав тенденции в 
авиаотрасли, в ГМА "Борисполь" 
скорректировали план полетов и 
соответствующие —техпроцедуры 
с учетом заявок авиакомпаний и 
загруженности рейсов. Так, по ито- 
гам 5 месяцев количество рейсов 
в аэропорту было увеличено до 
29,385 тыс., количество обслужен- 
ных пассажиров достигло 2467,3 
тыс. чел., сообщает пресс-служба 
"Борисполя". В мае аэропорт обе- 
спечил обслуживание 6,147 тыс. 
рейсов (+13% к маю 2013 г.) и 
563,200 тыс. пассажиров (+26%). 
Увеличение пассажиропотока в 
мае было зафиксировано как на 
международных (+15%), так и вну- 
тренних рейсах (+12%) — и это 
несмотря на приостановку работы 
Донецкого аэропорта. 

По сообщению пресс-службы 
аэропорта, увеличение объемов 
пассажирских перевозок на регу- 
лярных рейсах обеспечивают как 
международные, так и отечествен- 
ные авиаперевозчики. В частно- 
сти, в мае авиакомпания Аг Егапсе 
перевезла на 38% (на 3,319 тыс.) 
пассажиров больше, чем в апреле 
2014 г., аНПапза — на 23% (4,708 
тыс. пасс.), "МАУ" на 16% 
(28,338 тыс.), ММпа Возе перевезла 
на 3,957 тыс. пассажиров больше. 

Рост пассажиропотока на вну- 
тренних рейсах произошел за счет 
увеличения загруженности регу- 
лярных рейсов базового перевоз- 
чика. Среднее количество пасса- 
жиров на одном рейсе выросло с 
88 до 101. Также наблюдался тра- 
диционный прирост пассажирских 
перевозок на международных чар- 
терных рейсах во время майских 
праздников — на 117% по сравне- 
нию с прошлым месяцем. 

О тенденции к стабилизации 
свидетельствует и факт заявок на 
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открытие новых рейсов из аэро- 
порта "Борисполь". В частности, в 
июне т.г. из "Борисполя" заплани- 
ровано открытие 20 новых рейсов, 
в т.ч. авиакомпаний "МАУ", ЕТпаи, 
\М/тпа Возе, Мепдапа Ру и Зса+. 


В мае пассажиропоток 
аэропорта "Львов" возрос 
по сравнению с апрелем 

МА "Львов" им. Данилы Галиц- 
кого обслужил в мае 2014 г. 46,7 
тыс. пассажиров, что на 23% (или 
на 14,1 тыс. чел.) меньше, чем в 
мае 2013 г. В то же время по срав- 
нению с апрелем пассажиропоток 
вырос более чем на 30%. 

По сообщению пресс-службы 
аэропорта, в мае 38,5 тыс. пас- 
сажиров (82% пассажиропотока) 
выбрали международные рейсы и 
лишь 8,2 тыс. (18%) воспользова- 
лись внутренними рейсами. 

За отчетный месяц был осу- 
ществлен 581 рейс, в т.ч. 455 меж- 
дународных (78%) и 126 внутрен- 
них (22%). Самыми популярными 
направлениями мая стали: Киев 
("Борисполь"), Варшава и Милан. 


Пассажиропоток аэропорта 
Днепропетровск возрос 

В мае 2014 г. общий пассажиро- 
поток международного аэропорта 
"Днепропетровск" увеличился до 
45,2 тыс. Это на 11% больше, чем 
в мае прошлого года, и на 27% 
больше, чем в апреле 2014 г. 

За 5 месяцев т.г. на междуна- 
родных рейсах было перевезено 
133,4 тыс. пассажиров и 49,3 тыс. 
— на внутренних, сообщает пресс- 
служба — аэропорта, сообщает 
бизте$$.уезн.иа. 


Аэропорты "Харьков" 
и "Львов" приняли 
супертяжеловес 
Атби$ А-330 

29.05.2014 г. в МА "Харьков" 
приземлился Атриз А-330. Это 
первый опыт обслуживания пас- 
сажирского воздушного судна 
такой грузоподъемности в прак- 
тике аэропорта, не считая “"гене- 
ральной репетиции" в 2012 г.., 
когда аэропорт принимал аэробус 
А-310, доставивший из Португалии 
в Харьков команду ФК "Спортинг 
Лиссабон" и группу поддержки. 

На этот раз ВПП аэропорта испы- 
тал самолет А-330 с максимальным 
взлетным весом 238 т; на борту 
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самолета было 330 пассажирских 
мест. Рейс на данном ВС совер- 
шала украинская АК "Роза Ветров" 
по маршруту Анталия—Харьков— 
Анталия, сообщает иипд.сот.иа. 
4.05.2014 г. впервые осуще- 
ствил взлетно-посадочную опе- 
рацию самолета А-330 междуна- 
родный аэропорт "Львов" (борт 
выполнял рейс АК "Роза Ветров" 
по маршруту Анталия—Львов— 
Анталия). Т.о. аэропорт на деле 
подтвердил готовность принимать 
воздушные суда такого класса. 


Воздушное пространство 
Луганской и Донецкой 
областей закрыто для 
гражданских самолетов 

Об этом ИТАР-ТАСС заявил 
гендиректор международного 
аэропорта Луганска В. Татаринов. 
Вместе с тем он подтвердил поя- 
вившуюся ранее в СМИ информа- 
цию о технических работах на тер- 
ритории аэропорта. "Предприятие 
работает в штатном режиме. Аэро- 
порт закрыт с 3.06.2014 г. по тех- 
ническим причинам: мы заливаем 
швы между плитами на взлет- 
ной полосе. Но это не говорит о 
том, что мы закрылись совсем. 
Мы выполняем текущий ремонт 
полосы до 10.06.2014 г., но это не 
значит, что мы в этот день откро- 
емся. Если кто-то просится, то мы 
открываем. Предприятие работает 
в штатном режиме", — сказал он. 


Международный аэропорт 
Измаила законсервируют 
еще на 3 года 

Консервацию основных фон- 
дов коммунального предприятия 
"Аэропорт "Измаил", срок которой 
истекает в т.г., продлят до 2017 г. 
Проект соответствующего реше- 
ния вынесен на ближайшую сес- 
сию облсовета. 

Как отмечается в документе, 
предприятие требует серьезной 
модернизации, на что у области 
нет средств. Отсутствуют и инве- 
сторы, готовые вложиться в вос- 
становление воздушных ворот, 
сообщает /гтасйу.сот. 


Аэропорт Симферополя 
открылся для выполнения 
международных полетов 
Соответствующее распоряже- 
ние опубликовано на сайте прави- 
тельства РФ 7.06.2014 г. Пока не 
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ясно, какие иностранные или рос- 
сийские перевозчики воспользу- 
ются этой возможностью. 

В марте 2014 г. накануне рефе- 
рендума о статусе Крыма аэропорт 
был закрыт для выполнения меж- 
дународных рейсов, аэропорт при- 
нимал и отправлял рейсы только 
в Москву. До присоединения полу- 
острова к России аэропорт обслу- 
живал рейсы авиакомпаний ТигК!$В 
Аштез и АЧаз]е Аштез в Стамбул, 
"Международные авиалинии Укра- 
ины" и УапАт — в Киев, "Аэрофлот" 
— в Москву, также аиВа#с — в Ригу. 

Ввиду того, что Республика 
Крым в составе России не при- 
знана международным сообще- 
ством, едва ли можно ожидать, что 
западные компании откроют рейсы 
в Севастополь, сообщает аЮ.ги. 

Примечание. В апреле 2014 г. 
Европейская организация безопас- 
ности аэронавигации (Евроконтроль) 
запретила европейским авиакомпа- 
ниям выполнять перевозки в азэро- 
порт Симферополя, поскольку Рос- 
сия и Украина не решили вопрос о 
том, кто будет осуществлять аэрона- 
вигационное обслуживание над Кры- 
мом. а!Ва!Шс закрыла рейсы в Сева- 
стополь, Ти!5А АшШте$ заявила об 
отмене всех своих рейсов из Стамбу- 
ла в Симферополь до 17 июня 2014 г. 


"Украэрорух" требует 
срочно переподчинить 
предприятие первому 
вице-премьер-министру 
до стабилизации 
ситуации в Украине 
Всеукраинский профсоюз 
"Федерация профсоюзов авиаци- 
онных диспетчеров Украины" и 
Всеукраинский профсоюз "Феде- 
рация профсоюзов авиаработни- 
ков радиолокации, радионавига- 
ции и связи Украины" обратились 
с открытым письмом к Президенту 
Украины П1. Порошенко и Премьер- 
министру Украины А. Яценюку с 
требованием "прекратить разруши- 
тельные для транспортной отрасли 
процессы", а также отправить в 
отставку министра инфраструк- 
туры М. Бурбака. Недовольство 
коллектива "Украэрорух" вызвало 
отстранение Ю. Чередниченко 
от руководства предприятием, 
а также решение относительно 
назначения и.о. гендиректора ГП 
"Украэрорух" С. Здоровца. 
Справка. 27.05.2014 г. прика- 
зом Мининфраструктуры № 78/0 
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Ю. Чередниченко отстранен от вы- 
полнения своих — обязанностей. 
Одной из причин данного реше- 
ния послужила докладная запи- 
ска начальника отдела внутрен- 
них расследований и предотвраще- 
ния коррупционных и экономиче- 
ских нарушений Мининфраструкту- 
ры Б. Шушковского от 26.05.2014 г. 
№ 14-2/258-14. 
К ТЕМЕ: 
Проверки "Украэроруха" 
требовали общественность 
и депутаты 

Проверка финансово- 
хозяйственной деятельности ГП 
"Украэрорух" была инициирована 
Мининфраструктуры по обраще- 
ниям народных депутатов Укра- 
ины и общественности. Об этом 
сообщает Интерфакс-Украина 
со ссылкой на министра инфра- 
структуры М. Бурбака. "Заступив 
на должность министра, я ини- 
циировал проверку финансово- 
хозяйственной деятельности всех 
предприятий, входящих в сферу 
управления Мининфраструктуры, в 
т.ч. "Украэроруха". Отмечу, что про- 
вести  хозяйственно-финансовую 
проверку предприятия под руко- 
водством Юрия Чередниченко от 
меня требовали в многочислен- 
ных обращениях общественность и 
народные депутаты", — сказал он. 

По словам министра, в настоя- 
щее время на предприятии продол- 
жаются проверки Мининфраструк- 
туры и Госфининспекции, в ходе 
которых уже выявлен ряд наруше- 
ний. "Мною было принято решение 
об отстранении Ю. Чередниченко 
от исполнения обязанностей ген- 
директора на время проведения 
проверки", — сказал министр. 





Ассоциация "Аэропорты 
Украины" стала 
членом АС! Еигоре 

В преддверии важных поли- 
тических решений — подписа- 
ния Соглашения об ассоциации 
Украины и Европейского Союза, а 
также Соглашения об общем авиа- 
пространстве — 3.06.2014 г. ассо- 
циация "Аэропорты Украины" граж- 
данской авиации была принята в 
члены Европейской Ассоциации 
Аэропортов (АСТ Ечгоре). 

АС Ечугоре является региональ- 
ным отделением АС Сова! (Меж- 
дународный Совет Аэропортов). 
В настоящее время членами АП 
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Ецгоре являются 450 аэропортов 
и организаций из 45 европейских 
стран. 

АС Еугоре защищает интересы 
аэропортов; разрабатывает стан- 
дарты и рекомендации в области 
безопасности авиации и защиты 
окружающей среды, взаимодей- 
ствует с международными авиа- 
ционными организациями |!САО и 
АТА. 

Прямые контакты ассоциации 
"Аэропорты Украины" с АС Еигоре 
дадут украинским аэропортам воз- 
можность в т.ч. получать на посто- 
янной основе информацию и реко- 
мендации: о внедрении техноло- 
гических и управленческих реше- 
ний, касающихся аэропортовой 
деятельности, о тарифах и систе- 
мах взаиморасчетов в аэропортах. 
Кроме того, это позволит наладить 
связи с ведущими аэропортами 
мира и изучить передовой опыт 
функционирования аэропортов, 
сообщает амаНоп.сот.иа. 


"Домодедово" презентовал 
проект аэротрополиса 

Специалисты аэропорта "Домо- 
дедово" приняли участие в 45-й 
московской международной кон- 
ференции "Пути совершенство- 
вания инфраструктуры аэропор- 
тов". Одной из главных тем меро- 
приятия стали инвестинструменты, 
направленные на модернизацию 
аэродромных объектов и способ- 
ствующие качественному расши- 
рению неавиационной сферы пас- 
сажирского обслуживания. В числе 
самых заметных и глобальных про- 
ектов подобного рода оказался 
аэротрополис "Домодедово", ана- 
логов которому нет в РФ. 


Аэротрополис — — уникаль- 
ная форма градостроительного 
образования, в которой плани- 


ровка, инфраструктура и эконо- 
мика сосредоточены в радиусе 25 
км от ядра "транспортного мегапо- 
лиса" — аэропорта. На базе "Домо- 
дедово" должен вырасти целый 
город: скоординированные логи- 
стические и транспортные узлы, 
торговые центры, районы дело- 
вой застройки и гостиничные ком- 
плексы будут развиваться как мас- 
штабный индустриальный кластер. 
В рамках создающегося аэротро- 
полиса "Домодедово" уже возве- 
дена фабрика бортового питания, 
построенная совместно с круп- 
нейшей сетью кейтерингов 1$С 
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Ку Спез в 2013 г. Кроме того, 
открыты для инвесторов такие про- 
екты, как многоуровневый пар- 
кинг, складской комплекс пло- 
щадью 30 тыс. кв. м, два восьми- 
этажных бизнес-центра (свыше 
20 тыс. кв. м), гостиничный ком- 
плекс, карго-деревня площадью 
226 тыс. кв. м с грузовым термина- 
лом, холодильно-складским поме- 
щением и офисно-клиентским зда- 
нием, сообщает амароп.ги. 


Кишиневский аэропорт 
отметили наградой 

Международный аэропорт 
Кишинева признан самым дина- 
мично развивающимся аэропортом 
среди стран СНГ в 2013 г. в кате- 
гории аэропортов с объемом пас- 
сажирских перевозок до 1,5 млн 
человек в год. Эту награду аэро- 
порт получает седьмой год подряд. 

Награда команде аэропорта 
Кишинева была вручена в Москве, в 
рамках конкурса, организованного 
Ассоциацией "Аэропорт" стран СНГ. 

Справка. Ассоциация "Аэропорт" 
является негосударственной, неком- 
мерческой организацией, которая 
была создана для координации дея- 
тельности ее членов, расширения их 
деловых возможностей, представле- 
ния и защиты их интересов. В 2012 
г. численность Ассоциации состав- 
ляла 240 организаций, представ- 
ляющих 21 государство, в т.ч. аэро- 
порт "Борисполь" (г. Киев), сообщает 
Баскзеапем/$. 

Примечание. Всего в 2013 г. меж- 
дународный аэропорт "Кишинев" пе- 
ревез более 1,321 млн пассажиров, 
что на 8,26% больше, чем за 2012 г. 

Подписание соглашения о присо- 
единении Молдовы к Европейскому 
единому пространству в июне 2012 
г. привело к дальнейшей либерали- 
зации рынка и привлечению новых 
авиакомпаний в аэропорт. 

Параллельно в аэропорту продол- 
жают продвигать политику по стиму- 
лированию авиакомпании. Эта поли- 
тика направлена на рост числа авиа- 
перевозок путем поддержки авиа- 
компаний, которые запускают новые 
направления. 


В Стамбуле приступят 
к строительству 
нового аэропорта 

По словам министра финан- 
сов Турции М. Шимшека, в июне 
начнется строительство третьего 
стамбульского аэропорта. Он 
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запланирован как самый большой 
в мире. Пропускная способность 
аэропорта составит 100 млн пасса- 
жиров в год. 

Третий аэропорт будет построен 
в лесной области на севере Стам- 
була, сообщает Б/аск5еапеми/з. Он 
возьмет на себя часть нагрузки 
аэропорта Ататюрка. 

Примечание. Пассажиропоток 
международного аэропорта Ата- 
тюрка увеличился в 2013 г. до 73,3 
млн (+11,8% к 2012 г.). 


В аэропортах Турции 
в ближайшее время 
изменится система 
досмотра багажа 

В международных аэропортах 
Турции вскоре откажутся от досмо- 
тра багажа на входе в терминал. 
Решение об отказе от двухэтап- 
ного досмотра багажа в термина- 
лах принял Национальный совет 
по безопасности в сфере граждан- 
ской авиации. 

Новый порядок будет введен 
в ближайшее время. На 1 этапе 
от классической схемы досмотра 
(когда весь багаж пассажира "про- 
свечивается" на входе в терминал, 
а затем повторно проверяется руч- 
ная кладь перед проходом в зону 
посадки) откажутся в международ- 
ных аэропортах Анкары и Измира. 
Впоследствии эта схема будет при- 
менена и в Стамбуле. 

Примечание. Для таких загру- 
женных аэропортов, как стамбуль- 
ские, отказ от рентгеновских скане- 
ров на входе является спасением от 
длинных очередей, в которых вынуж- 
дены отстаивать пассажиры с мно- 
гочисленными чемоданами и сумка- 
ми. Особенно критической ситуация 
становится, когда несколько между- 
народных рейсов отправляются при- 
мерно в одно время. 

Кроме того, было принято реше- 
ние, что проход в международную 
зону для граждан Турции будет 
осуществляться только по отпечат- 
кам пальцев. В ближайшее время 
система распознавания отпечат- 
ков пальцев начнет работу в тесто- 
вом режиме. Сканеры отпечатков 
планируется установить в т.ч. в 
зоне прилета, сообщает Капитал. 


В Неа гом/ открылся 
новый терминал 

4.06.2014 г. крупнейший лон- 
донский аэропорт Неа{Йгом! открыл 
новый терминал 2. Он будет обслу- 
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живать авиакомпании альянса $Заг 
АШапсе, ранее летавшие преиму- 
щественно из старого и довольно 
запутанного терминала 1. 

Кроме основного корпуса 2А, 
новостройка будет иметь пирс- 
сателлит 2В, попасть в который 
можно по подземному тоннелю 
после прохождения контроля без- 
опасности. Среднее время пере- 
хода до выходов на посадку 
аэропорт обещает сократить в 
несколько раз по сравнению с 
терминалом 1. 

В основном корпусе будет 12 
телетрапов, в сателлите — 14 (впо- 
следствии — 16). Пропускная спо- 
собность новостройки — 20 млн 
пассажиров в год. В целом терми- 
нал 2 рассчитан на максимальную 
загрузку в 60 тыс. пасс. или 332 
рейса в день, которые будут осу- 
ществляться по 54 направлениям. 
Помимо Заг АШапсе, новый тер- 
минал будет принимать рейсы Аег 
Чпдч$, "тот АНапйс Ие Вед и 
Сегтапмлпд$. 

Справка. Переход в терми- 
нал 2 будет происходить посте- 
пенно. 4.06.2014 г. в новострой- 
ку перешла только Цпйеа Аттез. 
18.06.2014 г. за ней последуют Аг 
Сапада, Аг Спта и АМА, 24.06.2014 
г. — (0$ Ашмау$, 2.07.2014 г. — 
Тра! Атмау$, Тигк$р Аттез, Е\МА 
Аг и Амапса, 9.07.2014 г. — Аег 
[пди$, 16.07.2014 г. — $п ЁГапкап, 
23.07.2014 г. — Аедеап Атпте$, 
10.09.2014 г. — ЗА$ и Мтадт Ацапис 
[Ше Нед, 17.09.2014 г. — эЭтдароге 
Аште$, ЕТоргап Аште$ и Едураг, 
1.10.2014 г.— ГиПпапза и Аизтап 
АШТЕ$, 8.10.2014 г. — дегтапиипдз, 
15.10.2014 г. — $И/$$, ПОТ и 
СгоанНа АШте$, 22.10.2014 г. — ош 
Атсап Атмау$, ТАР Ропида!, Аг Меи 
Геа!апа и Азапа Аште$, сообщает 
амароп.ги. 


РФ сделала первые 
шаги на пути создания 
национальной системы 
бронирования авиабилетов 
"Ростех" приступит к созданию 
национальной системы брониро- 
вания авиабилетов и хранения 
данных авиапассажиров: госкор- 
порация заключила меморандум 
об этом со структурами, близкими 
к акционерам "Внуково", и с авиа- 
компанией ТиКзА Ашштез, уже 
использующей такую систему для 
внутренних перелетов. Внебюджет- 
ные инвестиции в проект оценива- 
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ются в $100 млн, что, по данным 
экспертов, меньше, чем вкладыва- 
лось в разработку существующих 
систем. Заинтересовать авиаком- 
пании проект собирается более 
низкими, чем у конкурентов, тари- 
фами. 

В то же время российские авиа- 
компании пока с осторожностью 
смотрят на предлагаемый проект. 
В настоящее время они исполь- 
зуют в основном западные гло- 
бальные системы бронирования 
билетов (@0$-системы), и их дан- 
ные хранятся на серверах за рубе- 
жом, сообщает аех.ги. 

Примечание. В настоящее вре- 
мя Тигк!5В Аште$, помимо крупней- 
ших @а0$-систем, использует цен- 
трализованную систему резерви- 
рования билетов Тгоуа, с помощью 
которой оформляются билеты для 
внутренних перелетов. 


"Авиалинии Харькова" 
отметили годовщину 
своей деятельности 

6.06.2014 г. АК "Авиалинии 
Харькова" (группа ОСН А. Ярос- 
лавского) отметила первый год 
деятельности на рынке авиапе- 
ревозок Украины. Именно в этот 
день в 2013 г. лайнер авиакомпа- 
нии выполнил первый чартерный 
рейс по маршруту Харьков —Анта- 
лия (Турция)—Харьков. За 2013 г. 
"Авиалинии Харькова" перевезли 
более 250 тыс. человек; в стратеги- 
ческом партнерстве с туроперато- 
ром Редаз$ Тоий$ИК начали выпол- 
нять чартерные рейсы из Киева 
и регионов Украины на популяр- 
ные курорты Египта (Хургада, 
Шарм-эль-Шейх), Турции (Анта- 
лия) и Туниса (Монастир). Помимо 
этого, авиакомпания стала пер- 
вооткрывателем ряда направле- 
ний из Киева, будучи лидером в 
сегменте дальнемагистральных 
маршрутов среди украинских 
перевозчиков. В частности, в 2013 
г. "Авиалинии Харькова" открыли 
сезонные рейсы из Киева в Пху- 
кет и Бангкок (Таиланд), Нха 
Транг (Вьетнам), Пунта Кану 
(Доминиканская Республика), Гоа 
(Индия). Все перелеты осущест- 
вляются Воетд 767-З00ЕВ в дву- 
классной компоновке — бизнес- 
И ЭКОНОМ. 

В 2014 г. "Авиалинии Харь- 
кова": успешно продлили "Сер- 
тификат эксплуатанта" разре- 
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шающий выполнять авиацион- 
ные пассажирские перевозки, 
первыми в Украине реализовали 
решение Еестопюс ГПО Вад на 
базе Арре 1Раа, заменив печат- 
ную документацию и обеспечив 
всех пилотов скорым доступом к 
полетным данным, прошли сер- 
тификацию ЕТОРЗ (которая раз- 
решает выполнять дальнемаги- 
стральные рейсы на двухмотор- 
ном воздушном судне, исклю- 
чая необходимость технической 
посадки). 


Флот УапА! пополнился 
двумя АпБи$ АЗ20 

Флот украинской авиаком- 
пании УапАт пополнился двумя 
среднемагистральными Апби$ 
АЗ20. 

Два Ашбиз$ АЗ20-212 с реги- 
страционными номерами УВ-СМЕ 
и ОВ-СМК не являются новыми 
самолетами (первый построен 
в 1997 г., второй — в 1993 г.), но 
находятся в прекрасном техниче- 
ском состоянии и имеют солид- 
ный летный ресурс. Т.о., флот 
авиакомпании насчитывает уже 
5 воздушных судов — З борта 
Априз АЗ20 и 2 турбовинтовых 
бааь 340А. 

Такое пополнение, несмотря 
на сегодняшнюю тяжелую эко- 
номическую ситуацию, говорит о 
серьезных планах УапА! на буду- 
щее и большой работе по завое- 
ванию новых направлений, сооб- 
щает аегоуокга!.пЕ|. 


"Аэрофлот" намерен 
судиться с ФАС 

"Аэрофлот" обратился в Арби- 
тражный суд Москвы с иском о 
признании недействительным 
постановления Федеральной 
антимонопольной службы (ФАС), 
вынуждающего авиаперевозчи- 
ков изменить ценовую политику. 
Речь идет о требовании ФАС сни- 
жать цены на авиабилеты по мере 
приближения даты вылета в слу- 
чае недозагрузки рейса. Заяв- 
ление по иску "Аэрофлота" будет 
рассмотрено 17.07.2014 г. 

Справка. В начале апреля ФАС 
вынесла предупреждение авиаком- 
паниям, занимающим доминирую- 
щее положение на рынке, с требо- 
ванием усовершенствовать систему 
продажи авиабилетов до 15.05.2014 
г. В список таких авиакомпаний по- 
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пали ОАО "Аэрофлот — российские 
авиалинии", ОАО "Авиакомпания 
ЮТэйр", "ОАО "Авиакомпания Транс- 
аэро", ОАО "Авиакомпания Россия", 
"Оренбургские авиалинии", ОАО 
"Владивосток "Россия", ОАО "Авиа- 
компания "Сибирь", ООО "Авиаком- 
пания Глобус". 

В конце февраля руководитель 
ФАС И. Артемьев заявил, что он не 
исключает возбуждения уголовных 
дел против авиаперевозчиков, отка- 
зывающихся делать ‘шаги навстре- 
чу" в вопросах политики цен на би- 
леты, сообщает аех.ги. 

До окончания разбиратель- 
ства суд может наложить обе- 
спечительные меры, которые 
помешают ФАС возбудить дела 
в отношении —авиаперевозчи- 
ков, отказавшихся выполнять 
требования антимонопольного 
ведомства. 


Все опубликованные 
тарифы авиакомпании 
Сегтапмлпа$ будут 
доступны в системе 
Атадеиз$ 

Сегтап\м/поа$ и Атадеиз$ 
заключили новое соглашение, 
которое с сентября 2014 г. позво- 
лит немецкому —авиаперевоз- 
чику предложить все опублико- 
ванные тарифы и наиболее вос- 
требованные дополнительные 
услуги для продажи через сеть 
турагентств. Ранее через тури- 
стические агентства-партнеров 
Атадеиз были доступны лишь 
отдельные тарифы Сегтап\мипд$з, 
которые оформлялись с помо- 
щью комплексной технологии для 
выпуска электронных билетов 
| е-искето. Благодаря новому 
соглашению немецкая авиаком- 
пания первой в мире откроет 
доступ к бронированию всего 
спектра опубликованных тари- 
фов с помощью функционала 
ОП искейпоа. Т.о., авиакомпания 
Сегтапмипда$ первой предоставит 
продавцам туруслуг возможность 
как традиционного оформле- 
ния электронных билетов, так и с 
помощью 1911 Яскейпа, сообщает 
аугаги.пе+. 

Справка. 11ОРЕ Искейпд — уни- 
кальный функционал в рамках си- 
стемы Атадаеи$, позволяющий аген- 
там бронировать билеты низкота- 
рифных и гибридных перевозчиков, 
используя тот же алгоритм работы, 
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что и для продажи билетов класси- 
ческих авиакомпаний, даже если 
используется интерфейс на основе 
ХМЁ-технологии. 


Авиакомпания ОеНа 
разместила твердый 
заказ на 15 самолетов 
АптБби$ АЗ21сео 

Авиакомпания Ое{а разме- 
стила твердый заказ на 15 само- 
летов Ашриз АЗ21сео, выбрав 
для приобретаемых ВС двига- 
тели СЕМ56-5В — производства 
СЕМ мщегтпайопа!. Лайнеры нач- 
нут поступать в парк перевозчика 
В 2018 г. 

Справка. В настоящее время 
авиакомпания Оейа эксплуатиру- 
ет большой парк самолетов АтБи$, 
включающий в себя 126 лайне- 
ров семейства АЗ20 и 32 самоле- 
та АЗЗО. Объявленный новый кон- 
тракт увеличивает портфель за- 
казов авиакомпании на узкофюзе- 
ляжные самолеты Атби$ АЗ21 до 
45 машин. Ранее авиакомпания за- 
ключила контракт также на 10 ши- 
рокофюзеляжных самолетов Атби$ 
АЗЗО0. 

Все лайнеры АЗ21 авиакомпа- 
нии Оейа будут поставлены с закон- 
цовками крыла ЭвагКею, сообщает 
аех.ги. 


"ЮТэйр" получила 
ВОСЬМОЙ НОВЫЙ 
самолет АпБи$ АЗ21 

АК "ЮТэйр" (ОТаг АмаНоп) 
получила напрямую с завода про- 
изводителя восьмой ‘самолет 
Атфби$ АЗ21 в рамках контракта на 
20 машин такого типа, заключен- 
ного в 2012 Г. 

Новый лайнер АЗ21 обору- 
дован топливоэффективными 
законцовками крыла (шаркле- 
тами). До конца года "ЮТэйр" 
получит еще 4 таких воздушных 
судна. 

Благодаря новым поставкам 
и выводу из эксплуатации более 
50 самолетов предшествующих 
поколений, средний возраст само- 
летов, используемых авиаком- 
панией "ЮТэйр" для регулярных 
перевозок, к концу 2014 г. соста- 
вит 8 лет. 

Законцовки крыла высотой 2,4 
м, выполненные из композитных 
материалов, позволяют сократить 
расход топлива на 4%, сообщает 
амаро!.ги. 
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За 5 месяцев 
пассажиропоток 
авиакомпании "Белавиа" 
возрос на 16,8% 

В мае 2014 г. АК "Белавиа" 
перевезла 144,675 тыс. пассажи- 
ров (+19,5% к маю 2013 г.). 

За отчетный месяц авиакомпа- 
нией было перевезено 16311 т гру- 
зов и почты (+13,1%). 

За 5 месяцев 2014 г. пасса- 
жиропоток "Белавиа" составил 
522,558 тыс. человек, что на 16,8% 
больше по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2013 г. С начала 
года было перевезено 956,5 т гру- 
зов и почты (+23,4%). 

В апреле—мае 2014 г. воздуш- 
ный флот "Белавиа" пополнился 
четырьмя самолетами, сообщает 
аех.ги. 

Примечание. С 1.05.2014 г. ста- 
ли выполняться совместные авиа- 
рейсы между столицами Беларуси и 
Украины. Авиакомпании "Белавиа" 
и "МАУ" подписали соглашение о 
совместной эксплуатации авиали- 
нии ("'код-шеринг") Минск—Киев. 


Вуапа! оказался 
самым дешевым 
перевозчиком Испании 
Поисковой портал  Ттаббег, 
работающий в 18 странах Европы 
и Латинской Америки, провел 
анализ и определил самых деше- 
вых перевозчиков. Доклад был 
подготовлен на основе реальных 
поисковых запросов, совершен- 
ных миллионами пользователей 
за последние 6 месяцев, с учетом 
сдачи в багаж одного чемодана и 
оплаты путешествия банковской 


картой. 
Самыми низкими в первом 
полугодии оказались тарифы 


Вуапаг: в 54% случаев компания 
предлагает лучшую цену. Пред- 
ложение перевозчика покрывает 
21% поисковых запросов испан- 
ских пользователей. В предыду- 
щем докладе Тгаббег лоукостер 
занимал второе место, уступая 
компании Еазу/е1. 

О. Фриас, основатель и СЕО 
портала Тгаббег, заверил, что 
“изменения в политике обслужи- 
вания клиентов и в сфере цено- 
образования, подразумевающие 
снижение дополнительных сбо- 
ров за чемоданы и другие допол- 
нительные услуги, повысили кон- 
курентоспособность Нуапа!г и 
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позволили перевозчику опере- 
дить своего британского конку- 
рента". 

Еазу/е{ заняла второе место 
среди самых дешевых авиапе- 
ревозчиков, Тгапзама — 3 место 
(ее предложение является самым 
выгодным в 34% случаев). 


Т.о.. десятка самых бюджет- 
ных авиакомпаний — выглядит 
следующим образом: МВуапа!н, 


Еазу Ее, Тгапзама, Редазиз, бепа, 
0$ Ашмауз, Аг Ечгора, \Учейтд, 
Могуедап, ВНоуа| Аг сообщает 
пойса.ги. 


"Мотор Сич" продолжит 
сотрудничество с РФ 

"Мотор Сич" работает и хотело 
бы продолжать работать с Рос- 
сией. Об этом заявил руководи- 
тель и генеральный конструктор 
предприятия В. Богуслаев. 

"У нас с российскими предпри- 
ятиями все отлажено: коопера- 
ция, взаимопомощь и взаимопо- 
нимание. Украинские предприя- 
тия готовы работать, несмотря на 
сложную политическую ситуацию, 
и никаких проблем у предприятия 
по изготовлению, отгрузке и при- 
емке продукции нет", — цитирует 
В. Богуслаева амароге.ги. 


АптБи$ Сгоир готова 
продать российскому 
бизнесу 17 тыс. патентов 
на свои разработки 

Об этом в ходе международ- 
ного форума "Технопром-2014", 
проходившего в Новосибирске, 
заявил член совета директоров 
компании Жан Ботти. 

"Мы поняли, что эти техноло- 
гии могут использоваться и в дру- 
гих отраслях (не только в авиа- 
строении — ред.)", — сказал он. 
По словам Ж. Ботти, ежегодно 
Атриз$ готовит заявки примерно 
на 1 тыс. патентов, поэтому для 
концерна важна коммерциализа- 
ция разработок. 

Комментируя перспективы 
дальнейшего сотрудничества с 
РФ в сложившейся политической 
ситуации, Ж. Ботти отметил, что 
Атфриз$ не комментирует полити- 
ческие вопросы. Вместе с тем он 
подчеркнул, что работа концерна 
с РФ продолжается, свидетель- 
ством чему, в частности, может 
служить участие Апбиз$ в форуме 
"Технопром-2014". 
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Морские порты 
континентальной части 
Украины нарастили 
переработку грузов 

По оперативным данным 
службы эксплуатации ГП "Админи- 
страция морских портов Украины", 
с начала года объем грузоперера- 
ботки в морских портах континен- 
тальной части Украины составил 
57,972 млн т, что на 9,6% больше 
уровня 2013 г. 

Государственными портовыми 
операторами было переработано 
20,204 млнт (35% общего объема). 

Частными портовыми опера- 
торами через все причалы было 
переработано 37,768 млн т (65% 
общего объема). В т.ч. частными 
портовыми операторами через 
причалы АМПУ — 20,170 млн т 
(35% общего объема). 

Переработка экспортных гру- 
зов составила 41,832 млн т (при- 
рост на 18% к показателям 2013 г.), 
импортных — 5,941 млнт (падение 
на 11,8% к показателям 2013 г.). 

Перевалка транзитных грузов 
составила 10,2 млн т (падение на 
0,4% к показателям 2013 г.), кабо- 
тажных — 198 тыс. т (падение 
на 72% к показателям прошлого 
года). 

Переработка контейнеров в 
морских портах составила 294,815 
тыс. ТЕЧ, что составляет 96,8% 
к показателю 2013 г., сообщает 
пресс-служба АМПУ. 


Мощность зерновых 
терминалов Украины 
сократилась 

Мощность зерновых термина- 
лов Украины после потери Крыма 
сократилась на 8% — до 38,8 млн 
т, В т.ч. глубоководных портов — 
ДО 21 Млн Т. 

Об этом заявил руководитель 
экспертного направления Центра 
транспортных стратегий А. Шкляр, 
сообщает А74.сот.иа. 

По его прогнозам, в случае 
реализации всех анонсированных 
проектов в Одесском МТП, Нико- 
лаевском МТП и "Южном" МТП 
мощности по перевалке зерно- 
вых в Украине к 2020 г. вырастут 
на 36,8 млн т — до 74,8 млн т, а 
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в случае строительства термина- 
лов ГПЗКУ и Группы "Сумма" — до 
85,8 млн т. 


Ильичевский МТП за 5 
месяцев переработал 
почти 6 млн т грузов 

По оперативной информации 
Главной диспетчерской ГП "Ильи- 
чевский морской торговый порт", 
в мае 2014 г. портом фактически 
было переработано 1,224 млн т 
экспортно-импортных грузов, что 
составило 116% к плановому зада- 
нию месяца. В мае 2013 г. порт 
переработал 1,144 млн т грузов. 
Таким образом, нынешние пока- 
затели превысили прошлогодний 
результат на 80 тыс. т, сообщает 
пресс-служба ИМТП. 

Наибольшие объемы были 
достигнуты в грузопереработке 
зерна — 217 тыс. т (+107 тыс. т к 
плану), а также грузов паромной 
переправы — 215 тыс. т (+105 тыс. 


тк плану). 
Далее по убывающей идут: 
масло растительное — 173 тыс. 


т (+83 тыс. т к плану), сера — 143 
тыс. т (+28 тыс. т к плану) и руда 
никелевая 137 тыс. т. Переработка 
контейнеров в мае составила 
197 тыс. т. 

По терминалам и специали- 
зированным комплексам лучших 
показателей за май достигли: 3 
терминал — 276 тыс. т, или 153%; 
5 терминал — 215 тыс. т, или 195%; 
СКПС — 143 тыс. т, или 125%. 

Всего за 5 мес. т.г. перера- 
ботано 5,931 млн т экспортно- 
импортных грузов, что на 78 тыс. т 
больше показателей аналогичного 
периода 2013 г. 

План на июнь 2014 г. установ- 
лен в объеме 1,6 млнт. 


Мариупольский МТП 
перевалил максимальный 
объем металлопродукции 

По итогам мая т.г. Мариуполь- 
ский МТП перевалил свыше 1 млн 
т металлопродукции. Более 80% 
металлопродукции было отправ- 
лено клиентам через ММТП компа- 
нией "Метинвест-Шиппинг" (входит 
в Группу "СКМ"). 
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По оперативным данным, Мари- 
упольский МТП в мае перевалил 
1,9 млн т металлопродукции, что 
стало максимальным показателем 
месячной перевалки металла за 
всю историю деятельности пред- 
приятия. Из этого объема метал- 
лопродукции 802 тыс. т было 
поставлено в Мариупольский МТП 
компанией "Метинвест-Шиппинг". 
Всего через причалы порта по ито- 
гам мая было перевалено 1,677 
млн т различных грузов. 

"Рост грузопотока свидетель- 
ствует о доверии к нам со сто- 
роны клиентов", — заявил дирек- 
тор ГП "ММТП" А. Олейник. — Учи- 
тывая текущую ситуацию на рынке 
морских перевозок, наши посто- 
янные партнеры переориентиро- 
вали основную часть своих грузов 
в сторону Мариупольского МТП, и 
это позволило нам получить высо- 
кие показатели. Однако, если в 
регионе не стабилизируется поли- 
тическая ситуация, существую- 
щие экономические связи между 
предприятиями, регионами и стра- 
нами будут разрушены. В итоге 
это напрямую повлияет на ста- 
бильность загрузки порта и очень 
быстро — на финансовое положе- 
ние портовиков. Как это уже случи- 
лось со всеми портами в Крыму", — 
заявил он. 

На 10-м причале специали- 
зированный терминал по пере- 
валке слябов и заготовки компа- 
нии "Метинвест" установил свое 
собственное достижение по месяч- 
ной перевалке в размере 280 тыс. 
т, сообщает пресс-служба АМПУ. 


"Ника-Тера" нарастила 
перевалку грузов 
в январе—мае 

В январе—мае объем грузопе- 
реработки на морском терминале 
"Ника-Тера" (ООО "МСП Ника- 
Тера") составил 2,044 млн т, что на 
64,2% больше, чем за аналогичный 
период 2013 г. 

По итогам мая морской терми- 
нал переработал 333,219 тыс. т 
грузов (332,062 тыс. т — сыпучие 
грузы и 1,156 тыс. т — наливные 


грузы). 
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Из них экспортные грузы соста- 
ВИЛИ 258,341 тыс. т, транзитные — 
38,264 тыс. т, импортные — 36,614 
ТЫС. Т. 

За апрель предприятие обрабо- 
тало 23 судна, из них 22 сухогруза 
и 1 танкер. 

В общем объеме грузообо- 
рота зерновые культуры составили 
107,407 тыс. т, минудобрения — 
149,234 тыс. т, генгрузы — 75,421 
тыс. т, наливные — 1,156 тыс. т, 
сообщает пресс-служба терми- 
нала. 


Российские порты 
на Балтийском море 
наращивают грузооборот 

Российские порты на Балтий- 
ском море в январе—апреле 2014 
г. стремительно наращивали объ- 
емы грузов, и в Усть-Луге уже 
переваливается почти в 10 раз 
больше грузов, чем в крупнейших 
портах стран Балтии, сообщает 
пресс-служба порта. 

С начала года в Усть-Луге пере- 
валено 122,9 млн т грузов (+23,5% 
по сравнению с аналогичным пери- 
одом 2013 г.), в Санкт-Петербурге 
— 23,02 млнт (+9,9%). 


Грузооборот порта 
Высоцкий за 5 
месяцев вырос 

Грузооборот ОАО "Порт Высоц- 
кий" в январе—мае 2014 г. вырос 
на 4,5% в сравнении с показателем 
аналогичного периода 2013 г. — до 
2,051 млн т энергетического угля, 
сообщает пресс-служба стивидор- 
ной компании. Объем перевалки 
угля в мае составил 429,999 тыс. т. 


Грузооборот КМТП за 5 
месяцев сократился 

Грузооборот ОАО "Калинин- 
градский морской торговый порт" 
(КМТП) за январь—май 2014 г. 
сократился на 34% в сравнении с 
аналогичным показателем 2013 г. 
— до 1,256 млн т, сообщает пресс- 
служба стивидорного предприятия. 

Объем экспорта сократился 
на 30,2% — до 821,4 тыс. т, в 
т.ч. объем перевалки сухогрузов 
сократился на 21,8% — до 764,6 
тыс. т, генгрузов сократился на 
296% — до 590,2 тыс. т. Объем 
импорта сократился на 42,4% — 
до 416,6 тыс. т. Контейнерооборот 
предприятия вырос на 11,5% — до 
33,14 тыс. ТЕЦ. 
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Объем отгрузки нефти 
через морской терминал 
КТК за 5 месяцев вырос 
Объем отгрузки нефти через 
морской терминал "Каспий- 
ского трубопроводного консорци- 
ума" (КТК) в порту Новороссийск 
за январь—май 2014 г. вырос на 
22,2% в сравнении с показателем 
января—мая 2013 г. — до 16,7 млн 
т, сообщает пресс-служба КТК. 
Объем экспорта нефти в мае 
2014 г. вырос на 12,3% к уровню 
мая 2013 г. и достиг 2,799 млн т. 


Грузооборот Актауского 
ММТИ за 5 месяцев вырос 

Грузооборот АО "Националь- 
ная компания "Актауский между- 
народный морской торговый порт" 
за 5 мес. 2014 г. вырос на 12,3% к 
уровню января—мая 2013 г. — до 
свыше 4,669 млн т сухих и нефте- 
наливных грузов, сообщает пресс- 
служба компании. 

При этом общая перевалка 
нефти и нефтепродуктов соста- 
вила 2,842 млн т, сухих грузов 
— 1,827 млн т, из них перевалка 
металлопродукции — 457 тыс. т, 
других грузов — 189 тыс. т, зерна 
— 384 тыс. т, объем паромных 
перевозок составил 797 тыс. т. 

Количество  судозаходов с 
начала 2014 г. составило 744 ед. 

В мае т.г. АО "НК "Актауский 
ММТИП"” перевалило 929 тыс. т 
сухих и нефтеналивных грузов, в 
т.ч.: нефтеналивные грузы — 510 
тыс. т, металлопродукция — 102 
тыс. т, паромные грузы — 187 тыс. 
т, зерно — 82 тыс. т, другие грузы 
— 48 тыс. т. За май в порт было 
совершено 154 судозахода. 


Среди портов стран 
Балтии в январе— 
апреле лидировали 
Клайпеда и Рига 

Среди портов стран Балтии за 
4. мес. 2014 г. больше всего грузов 
перевалено в Клайпедском порту и 
на Бутингском терминале — 13,98 
млн т, что на 8,5% меньше, чем в 
2013 г., сообщает [ЕТА. 

Второе место занимает Рига, 
где перевалено 13,99 млн т гру- 
зов (+21%), третье — Вентспилс 
— 11,45 млнт (-3,9%), четвертое — 
Таллинн — 10,6 млнт (+3%)}. 

В Лиепае перевалено 1,74 млн 
т грузов, что на 7,2% больше, чем 
В 2013 г. 
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Грузооборот 
Вентспилсского порта за 
5 месяцев уменьшился 

За 5 мес. 2014 г. в Вентспилс- 
ском порту перевалено 13,5 млн т 
грузов, что на 5% меньше, чем за 
тот же период 2013 г., сообщает 
[ЕТА. 

Несмотря на уменьшение грузо- 
оборота, это на 1,7 млн т больше, 
чем планировалось в начале года, 
сообщили в управлении порта. 

3 из 10 терминалов Вентспилс- 
ского порта в этот период увели- 
чили грузооборот. Перевалка гру- 
зов АО КаШа ращж$ выросла на 
84%, Меща| Тептта!$ — на 20%, 
\етрИ$ МаНа {ептта!$ — на 3%. 

Грузооборот \Мет$риИ$ 
{и47песфра$ оза за пять меся- 
цев уменьшился на 38%, АО 
\Уептрипкег5 — на 19%, ООО 
\етр/!ас — на 19%. 


Грузооборот порта 
Хельсинки за 5 
месяцев вырос 

Грузооборот порта Хельсинки 
(Финляндия) за 5 мес. 2014 г. 
вырос на 4% в сравнении с показа- 
телем аналогичного периода 2013 
г. — до 4,2 млн т, сообщает пресс- 
служба администрации порта. 
Объем импорта составил 2 млн т 
(+1%), экспорта — 2,2 млнт (+7%). 

Количество пассажиров в 
январе— мае увеличилось почти на 
2% — до 3,9 млн чел., самый боль- 
шой прирост был зафиксирован на 
линии Хельсинки Таллинн. 

В мае грузооборот вырос до 
более чем 0,9 млнт (+8%), поде- 
лившись поровну между экспортом 
и импортом, экспорт вырос на 9%, 
а импорт — на 7%. Пассажиропо- 
ток в мае составил 966 тыс. чел.., 
что более чем на 1% больше, чем 
В 2013 г. 


Госинвестпроект 
призывает в кратчайший 
срок определиться с 
проектом ЕМ№С-терминала 

Правительству необходимо в 
кратчайший срок определиться с 
реализацией проекта по исполь- 
зованию [МС-терминала в Укра- 
ине, заявил глава Госинвест- 
агентства С. Евтушенко, сообщает 
Интерфакс-Украина. 

"Возможно, в настоящее время 
это не является приоритетным 
заданием правительства. Вме- 
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сте с тем, Украина должна немед- 
ленно сделать все необходимые 
шаги для того, чтобы обеспечить 
себе возможности для диверсифи- 
кации, иначе будем иметь высо- 
кую цену на газ — около $500 
за 1 тыс. куб. м. При этом стои- 
мость газа со “"спотового" рынка 
с доставкой в Украину варьиру- 
ется от $375 до $380", — заявил 
С. Евтушенко. 

По его словам, все документы 
по МС-проекту находятся на экс- 
пертизе в КМУ. Правительство 
должно решить, каким именно 
путем реализовывать проект: арен- 
довать плавучий |МС-терминал за 
государственные средства, или 
же передать этот проект частным 
инвесторам. Реализовать первую 
фазу проекта (с плавучим терми- 
налом, второй этап предусматри- 
вает строительство наземного тер- 
минала) можно за 12 мес. 
Турция блокирует 
реализацию проекта 
:М№С-терминала 

Турецкая сторона не дает раз- 
решения на прохождение танке- 
ров со сжиженным газом через 
проливы Босфор и Дарданеллы. 
Об этом заявил Премьер-министр 
Украины А. Яценюк, сообщает 
Инсаидер. 

По словам главы КМУ, основ- 
ным нерешенным вопросом, кото- 
рый не позволяет Украине реа- 
лизовать проект строительства 
завода по регазификации сжи- 
женного газа в Одесской обл.., 
является несогласованность про- 
хождения танкеров с газом про- 
ливами, которые контролирует 
Турция. 

"Я разговаривал с премьер- 
министром Турции Эрдоганом и 
задавал этот вопрос. Пока этого 
ответа нет. Если у нас нет соответ- 
ствующего транзита, то тот проект 
-Ма-терминала, который планиро- 
вался уже несколько лет, реализо- 
вать очень сложно", — заявил А. 
Яценюк. 


Минэнергоуголь планирует 
экспортировать через 
порты 150—170 тыс. т угля 

Министерство энергетики и 
угольной промышленности Укра- 
ины планирует экспортировать 
150—170 тыс. т угля в месяц в 2014 
г.. сообщает РБК. 
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Об этом заявил первый замми- 
нистра энергетики и угольной про- 
мышленности Украины Ю. Зюков. 

По его словам, в апреле на экс- 
порт отправлено 30 тыс. т угля, а 
в мае будет экспортировано около 
150 тыс. т. Ю. Зюков заявил, что 
экспорт будет осуществляться 
через порт "Южный" и через порт 
Мариуполя в придунайские страны 
и Роттердам. 


"Южный" — самый 
глубоководный порт 
Черного моря 

10.06.2014 г. в порту "Южный" 
установлена проходная осадка 18 
м. Соответствующий приказ под- 
писал начальник администрации 
морского порта "Южный" Максим 
Широков. Таким образом, согласно 
Плану развития порта, реализуется 
задача дноуглубления в аквато- 
рии порта. С июля "Южный" станет 
самым глубоководным портом на 
Черном море и сможет принимать 
суда типа Сарезте с осадкой 18,5 м. 

В соответствии с Планом разви- 
тия порта, акватория станет глубо- 
ководной у всех новых и действую- 
щих терминалов. Финансирование 
проекта осуществляется за счет 
портовых сборов. 

Увеличение проходной осадки 
судов существенно повысит коли- 
чество судозаходов и даст импульс 


для развития инвестиционных 
проектов. По оценке экспертов, 
"Южный" самый перспектив- 


ный порт Украины. Так, заявлено 
о строительстве в порту более 
десяти терминалов по перевалке 
различных видов грузов: зерно, 
уголь, руда, наливные грузы, а 
также терминала МС. 


Херсонский МТП заботится 
об экологической 
безопасности 

Администрация Херсонского 
морского порта с целью замены 
изношенной мусоросжигатель- 
ной печи и выполнения требова- 
ний экологической безопасности 
приобрела современную установку 
термокаталитического — обезвре- 
живания отходов (мощностью 100 
кг/ч) с многоступенчатой системой 
выбросов загрязняющих веществ в 
атмосферный воздух. 

Специальное предприятие, 
согласно заключенному договору, 
проводит монтаж оборудования, 
пусконаладочные работы и обу- 
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чение персонала, который будет 
работать на природоохранном обо- 
рудовании. 

Также разработан соответству- 
ющий Проект оценки воздействия 
работы этого объекта "Уста- 
новка термокаталитического обез- 
вреживания и утилизации отхо- 
дов" — на окружающую среду, на 
который получено положительное 
заключение государственной эко- 
логической экспертизы. 

Кроме того, в Херсонском 
морском порту в местах въезда 
транспорта установлено оборудо- 
вание для предотвращения и кон- 
троля перемещения через границу 
радиоактивных материалов. Это 
значительно усилит уровень радиа- 
ционной безопасности региона. 
Помощь в приобретении этого обо- 
рудования предоставили между- 
народные организации, сообщает 
пресс-служба АМПУ. 


"НИБУЛОН" в 2014 г. 
инвестирует в развитие 

Сельскохозяйственное —пред- 
приятие "НИБУЛОН" (Николаев), 
один из крупнейших в Украине про- 
изводителей и экспортеров зерно- 
вых и масличных культур, плани- 
рует в 2014 г. инвестировать в раз- 
витие бизнеса $40 млн, сообщает 
Интерфакс-Украина. 

Указанные — средства — будут 
направлены на дальнейшее строи- 
тельство собственного флота, в част- 
ности буксиров, несамоходных судов 
и грейферного крана-манипулятора. 
Компания также инвестирует часть 
средств в реконструкцию перегру- 
зочного терминала в Николаеве в 
части увеличения объемов хранения 
сельхозкультур. 


"НИБУЛОН" готов углубить 
перекаты на Днепре 

Сельскохозяйственная компания 
"НИБУЛОН" (Николаев) готова в 
течение 4 мес. реализовать проект 
углубления лимитирующих перека- 
тов на Днепре с целью увеличения 
осадки проходящих судов и повы- 
шения уровня безопасности судо- 
ходства в этих районах. Об этом 
заявил заместитель гендиректора 
компании по безопасности А. Волик. 

Он отметил, что старт проекта 
зависит от согласия государства 
компенсировать компании расходы 
на данный комплекс работ. В настоя- 
щее время идет отработка формата 
и механизмов такой компенсации. 
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При реализации проекта углу- 
бления днепровских лимитирую- 
щих перекатов (в первую очередь, 
Днепродзержинских) планиру- 
ется извлечь около 20 тыс. куб. м 
грунта. В результате глубина в ука- 
занных районах увеличится до 4 м, 
тогда как сегодня она находится на 
уровне 2,9 м (при гарантированных 
значениях в 3,65 м). Общая стои- 
мость проекта составляет 15 млн 
грн., сообщает ЦТС. 

Место складирования извле- 
ченного грунта в данный момент 
не определено, по этому вопросу 
также проводятся согласования. 


Утверждены ставки 
портовых сборов в 
морских портах Крыма 

Парламент Крыма утвердил 
ставки портовых сборов в морпор- 
тах Республики Крым. Соответ- 
ствующее постановление принято 
28.05.2014 г. 

Отмечается, что принятие про- 
екта обусловлено необходимо- 
стью нормативного урегулирова- 
ния деятельности и функциони- 
рования морских портов в Респу- 
блике Крым на переходный период 
до принятия нормативных право- 
вых актов, регулирующих данные 
вопросы, а также для обеспече- 
ния безопасности мореплавания и 
порядка в морских портах Респу- 
блики Крым и на подходах к ним, 
сообщает Ройпеи/$.ги. 

В проекте прописано, в частно- 
сти, что оплата портовых сборов 
осуществляется до выхода судна 
из порта, а за транзитный проход 
каналами — путем предваритель- 
ной оплаты или непосредственно 
на входе в канал, если не огово- 
рено иное. Начисление портовых 
сборов осуществляется по услов- 
ному объему судна, который исчис- 
ляется в кубических метрах и рав- 
няется произведению трех вели- 
чин (длина судна, ширина судна 
и высота борта судна), указан- 
ных в мерительном свидетель- 
стве или документе, который его 
заменяет. 

Принятым постановлением 
установлено, что начисление и 
взимание портовых сборов, платы 
за предоставление в пользование 
якорных точек в Республике Крым 
осуществляется Государственным 
предприятием "Крымские морские 
порты" по тарифам, утверждае- 
мым приказом ведомства. 
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На причалах Мурманского 
МТП установлена 
туманообразующая пушка 

На причалы ОАО "Мурманский 
морской торговый порт" выведена 
специальная техника, позволяю- 
щая эффективно "гасить" пыль, 
которая появляется при сочета- 
нии высоких температур, ветра и 
низкой влажности груза, сообщает 
пресс-служба стивидорной компа- 
НИИ. 

Оборудование представляет 
собой туманообразующую пушку, 
которая смонтирована на при- 
цепе вместе с силовой установ- 
кой и емкостью для воды. Переме- 
щается оборудование при помощи 
трактора. 

Напор воды в пушке создается 
насосом мощностью 4 кВт, затем 
вода распыляется в виде мель- 
чайших капелек через форсунки 
и выбрасывается через сопло 
крыльчаткой при помощи двига- 
теля мощностью 11 кВт. За счи- 
танные минуты установка спо- 
собна накрыть водяным облаком 
площадь размером с футбольное 
поле и поставить надежный заслон 
любой пыли. 


Правительство Латвии 
одобрило порядок 
применения налоговых 
льгот в портах 

Правительство Латвии одоб- 
рило поправки к действующему 
закону "О применении налоговых 
льгот в свободных портах и спе- 
циальных экономических зонах", 
сообщает РЖД-Партнер. 

С 1.07.2014 г. скидки на прямые 
налоги в гаванях и свободных эко- 
номических зонах составят от 35% 
до 55% в зависимости от объема 
инвестиций, величины и оборота 
компании, количества работаю- 
щих сотрудников и т.д. Кроме того, 
в поправках оговорены допол- 
нительные условия и схемы, при 
которых можно рассчитывать на 
налоговые послабления. 

Также с июля т.г. ужесточается 
система контроля за налоговыми 
поступлениями и система налого- 
вой отчетности. 


Та|тпа Задат выплатит 
государству дивиденды 
Государственная стивидорная 
компания Та!ппа Задат по ито- 
гам 2013 г. выплатит дивиденды 
в размере ЕЧН5З млн, что при- 
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мерно вдвое превышает диви- 
денды 2012 г., сообщают Деловые 
ведомости. 

Оборот компании в 2013 г. 
составил ЕЧН102 млн против 
ЕЧА89 млн в 2012 г. Оборот вырос 
благодаря изменению бизнес- 
модели порта по примеру Рот- 
тердама, когда порт работает как 
центр по распределению и обра- 
ботке грузов. 

Таллинн после портов Санкт- 
Петербург, Приморск и Усть-Луга 
является четвертым по величине 
портом Балтийского моря. Тал- 
линнский порт состоит из пяти так 
называемых портовых зон: Мичцда, 
Оа С\му Нафоиг, РаЦаззааге, 
Ра!а!5 К! ЗощИ и Заагетаа. 


Клайпедский порт 
рассчитывает на рост 
инвестиций в местную 
инфраструктуру 

Новый терминал позволит пере- 
валивать дополнительно около 6 
млн т грузов го-го. 

Руководитель Клайпедского 
порта Арвидас Вайткус заявил, 
что инвестиции — это гарантия 
роста предприятия. По его словам, 
за 2013 г. в инфраструктуру порта 
было инвестировано свыше 300 
млн литов (около ЕЦН9О млн). 

"До 2016 г. намечено вложить 
в инфраструктуру Клайпедского 
морского порта еще более 1,149 
млрд литов (более ЕДНЗО00 млн). 
Более половины этой суммы при- 
ходится на углубление акватории: 
600 млн литов (ЕДВ170 млн) — на 
канал проводки судов, еще 150 
млн литов (более ЕДВНА40 млн) — на 
дополнительное углубление у при- 
чалов", — заявил А. Вайткус, сооб- 
щает Уег$/о Йп!о$. 

По утверждению руководителя 
порта, после открытия центрального 
Клайпедского терминала мощности 
порта увеличатся вдвое. В насто- 
ящее время здесь переваливают 
около 5 млн т грузов го-го. Новый 
терминал позволит переваливать 
дополнительно около 6 млн т. 


В порту Хельсинки 
ПОЯВИТСЯ НОВЫЙ терминал 
для круизных судов 

В порту Хельсинки в 2018 г. пла- 
нируется построить новый терми- 
нал для круизных судов, сообщает 
Не/5тдт Запотаё. 

Терминал предполагается 
включить в проект нового жилого 
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района Яткясаари. Комплекс будет 
обслуживать четыре южных при- 
чала и принимать большую часть 
пассажиров Западного порта. 
Измененный проект застройки 
района планируется подготовить в 
виде предложения к концу 2014 г. 
Западный порт — Хельсинки 
обслуживает самые большие объ- 
емы пассажиров в Финляндии. В 
2013 г. через него прошло 6 млн 
чел. К 2020 г. планируется увели- 
чить эту цифру до 8 млн чел., что 
означает обслуживание дюжины 
пассажирских судов ежедневно. 


Окская судоверфь 
построит первое судно 
нового проекта В$Т54 

ОАО — "Окская — судоверфь" 
(Навашино, Нижегородская обл.., 
входит в ОСЁ Нота) планирует 
до конца т.г. построить первое 
судно нового проекта НВУТ54, сооб- 
щает Интерфакс. Закладка голов- 
ного судна проекта Н$Т54 состо- 
ялась 16.12.2013 г., по состоянию 
на 1.05.2014 г. степень его готов- 
ности составляла 42%. Срок стро- 
ительства судна составляет около 
10—11 мес. Также к настоящему 
времени ведется строительство 
второго, третьего и четвертого 
судов этой серии. 

Проект судна выполняло Мор- 
ское Инженерное Бюро (Одесса). 
В$Т54 — комбинированное судно 
класса "река—море", может пере- 
возить как нефтеналивные, так и 
сухие грузы. Суда проекта В$Т54 
удовлетворяют габаритам Волго- 
Донского судоходного канала и 
Волго-Балтийского пути. Габарит- 
ная длина составляет 140,85 м, 
ширина — 16,6 м, высота борта — 
6 м. Автономность судна по запа- 
сам топлива, воды и провизии — 
20 суток. 


МССЗ спустил на воду 
головное пассажирское 
судно проекта 23020 

ОАО "Московский судострои- 
тельный и судоремонтный завод" 
(МССЗ) спустило на воду голов- 
ное пассажирское судно проекта 
23020 "Астраханец" зав. № 505 для 
Астраханской области, сообщает 


пресс-служба судостроительного 
предприятия. 
Пассажирские суда нового 


поколения "Астраханец" строятся 
по проекту ГК "Морская техника". 
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Основные характеристики 
судна: класс — РРР: Р 1,2, длина 
— 32,2 м, ширина — 6,2 м, осадка 
— 0,76 м, скорость — 15—25 км/ч, 
дальность плавания — 500 км, 
автономность — 12 ч., экипаж/пас- 
сажиры — 2 чел./129 чел. 


Разрабатывается проект 
мега-контейнеровоза, 
работающего на ЕМС 

НоуФ’з Нед\ег о ЗШррта 
совместно С Сарна! Пр 
Мападетет и Раемоо Этрби!ато 
разрабатывает проект мега- 
контейнеровоза на 14000 ТЕЧ, 
который будет работать на ИМС. 
Участники проекта разработают 
техническое задание, рассчитают 
стоимость и безопасность судна. 
Задача 1В — дать независимую 
оценку рациональности проекта, 
с учетом возможности примене- 
ния других альтернативных видов 
топлива, сообщает Оат.[С. 


Акег РИНадерта ЗШруага 
планирует построить 10 
нефтяных танкеров 

В течение 5 лет Акег РИПадерта 
5Нруаг планирует построить 10 
нефтяных танкеров. Верфь Сепега! 
Оупатес$ в Сан-Диего объявила о 
планах строительства еще восьми 
танкеров. Это означает увеличе- 
ние на 45% флота США (40 ед.). 

По данным американских ана- 
литиков танкерного рынка, в 2013г. 
менее крупные верфи США постро- 
или 341 наливную баржу, что соста- 
вило 88% рост в сравнении с 2011 
г.. сообщает Рогпеи/$.ги. 


[аМауа! построит 
гибридный паром 

Судостроительная компания 
[ аМауа! (Испания) подписала кон- 
тракт на проектирование и стро- 
ительство парома нового поко- 
ления для голландской компании 
Воуа! М.\. Техез Едет Зюотрос{ 
Опаететта (ТЕЗО), сообщает 
пресс-служба испанского судо- 
строителя. 

Паром Техетоот будет спро- 
ектирован для перевозки до 1750 
пасс. и 350 транспортных средств. 
Предполагаемая длина судна — 
135 м, ширина — 28 м. Движи- 
тельная установка будет работать 
на дизельном топливе или сжи- 
женном природном газе. Вспомо- 
гательным источником энергии 
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для судна станут электрические 
батареи. На судне будут установ- 
лены солнечные батареи общей 
площадью более 700 м>, что обе- 
спечит автономность от обычного 
топлива и экологичность при экс- 
плуатации. 

Паром будет курсировать 
между портом Ден-Хелдер, на 
севере Нидерландов и о. Тексель, 
между которыми наблюдается 
очень интенсивный поток пассажи- 
ров и транспортных средств. 

Справка. Судостроительный за- 
вод [аМауа! создан более 100 лет на- 
зад. Компания занимается проекти- 
рованием и строительством специ- 
ализированных судов, включая дно- 
углубительные суда, вспомогатель- 
ные суда для морской нефтегазо- 
вой отрасли, морских ветряных плат- 
форм и НоРах паромов. 


АЗ Магтпе построит 4 судна 

АЗЕ ЭНруага Р4е Ща (АЗЕ5$), 
стопроцентная дочерняя компа- 
ния сингапурской группы компаний 
АЗЁЕ Маппе Ночта$ Ца., получила 
заказ на строительство трех вспо- 
могательных буксирных судов для 
Австралии и одного маневрового 
судна поддержки сейсмических 
исследований для Норвегии, сооб- 
щает пресс-служба группы. 

Стоимость нового портфеля 
заказов составляет около 91 млн 
сингапурских долларов. 

Все четыре судна будут постро- 
ены на верфи группы и переданы 
заказчикам в 1 кв. 2016 г. 


Власти Украины намерены 
арестовывать имущество 
компаний, осуществляющих 
заходы в порты Крыма 

Власти Украины начали мони- 
торинг транспортных компаний, 
нарушающих Закон Украины "Об 
обеспечении прав и свобод граж- 
дан и правовом режиме на вре- 
менно оккупированной территории 
Украины" и резолюцию Генераль- 
ной ассамблеи ООН от 27.03.2014 
г.. сообщает ТСН. 

В отношении данных компаний 
может быть применена мера по 
конфискации имущества, а также 
начато судебное преследование. 

Кроме того, Украина будет 
добиваться применения санкций к 
таким компаниям от иностранных 
государств, включая государства 
флага, и 1МО. 
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"УДП" по итогам 1 квартала 
получило чистый убыток 

ГАК "Украинское Дунайское 
пароходство" (УДП) по итогам 1 
кв. 2014 г. получила чистый убы- 
ток в размере 7,055 млн грн. (около 
$0,6 млн по курсу НБУ), сообщает 
пресс-служба УДП. В сравнении 
с аналогичным периодом 2013 г.., 
также убыточным, компании уда- 
лось сократить показатель на 83%. 

Выручка УДП в сфере грузопе- 
ревозок составила $4,4 млн (+7% к 
январю— марту 2013 г.). Результат 
получен на фоне роста объемов 
речных перевозок, профильных 
для пароходства, в 2,3 раза — до 
264,8 тыс. т. В то же время, пере- 
возка грузов флотом компании в 
морском сообщении сократилась 
на 35% — до 107,4 тыс. т. 

Удельный вес морских пере- 
возок в общей структуре доходов 
компании снизился до 3,47% (про- 
ТИВ 5,27% в 1 кв. 2013г.). Доля реч- 
ных перевозок осталась на преж- 
нем уровне — 83%. 

Деятельность речного пасса- 
жирского флота обеспечила ком- 
пании еще 4,16% выручки (в 2013 г. 
за этот же период доля была нуле- 
ВОЙ). 


По итогам проверок РЗС 
в черноморских портах 
было задержано 184 судна 
Черноморский меморандум о 
взаимопонимании о контроле со 
стороны государства порта (Васк 
Зеа МоЦ) опубликовал отчет о 
работе в 2013 г. За это время 
инспекторы государственного пор- 
тового контроля (РЗС) провели 
5080 проверок судов, что на 10,2% 
больше, чем в 2012 г. В черномор- 
ских портах было задержано 184 
судна за серьезные нарушения на 
их борту, а их в общей сложности 
зафиксировано 19022. 
Большинство проверенных судов 
зарегистрированы в классе Россий- 
ского морского регистра судоход- 
ства (РС) — 13,56%, затем по списку 
— Бюро Веритас (12,7%), Мрроп Кай 
Куока! (11,74%) и Германский Ллойд 
(7,77%). Среди лидеров по задержа- 
нию были сухогрузы (81,51%), ско- 
товозы (14,29%) и суда типа Во-Во 
(12,5%), сообщает Роппеими$.ги. 
Нововведением для инспекто- 
ров портового контроля во второй 
половине 2013 г. стали проверки и 
задержания на основании положе- 
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ний Сводной конвенции МОТ 2006 
г. о труде в морском судоходстве 
(МЕС). Одним из грубейших ее нару- 
шений считается невыплата зара- 
ботной платы членам экипажей. 


В Одесский МТП зашла 
круизная яхта 

5.06.2014 г. у причала пасса- 
жирского комплекса Одесского 
МТП ошвартовалась круизная яхта 
\/апету \Моуадег (флаг Мальта). В 
Одессу судно прибыло из Синопа 
(Турция) с 62 пасс., в основ- 
ном гражданами США, сообщает 
КогабГ.еи. 

6.06.2014 г. яхта отправилась в 
Варну (Болгария). 


Предложено 
наладить паромное 
сообщение между 
Азербайджаном и РФ 

Налаживание паромного сооб- 
щения между Азербайджаном и 
Россией необходимо. Об этом зая- 
вил министр экономического раз- 
вития РФ А. Улюкаев. 

"Азербайджан имеет паромное 
сообщение с Казахстаном и Турк- 
менистаном, и отсутствие подоб- 
ной транспортной инфраструктуры 
сРФ кажется странным", — заявил 
А. Улюкаев, сообщает Рау.Ад. 

По его словам, открытие паром- 
ной линии между двумя странами 
существенно снизит транспортные 
издержки при грузоперевозках. 


Количество рейсов на 
Керченской переправе 
в мае 2014 г. выросло 

Паромы "Ейск", "Николай Аксе- 
ненко", "Ионас" и "Керченский-2" 
по маршруту порт Кавказ—порт 
Крым— порт Кавказ в мае 2014 г. 
совершили 994 рейса, что на 42% 
превышает показатель аналогич- 
ного периода 2013 г., сообщает 
пресс-служба Единой транспорт- 
ной дирекции. 

Пассажиропоток из России в 
Крым и обратно в мае т.г. соста- 
вил около 190 тыс. чел. В Крым и 
обратно было направлено более 50 
тыс. легковых автомобилей и 1600 
автобусов. 


Круизный оператор 
Сто$1Еигоре купил Сотрадте 
Римае ач Мекопд 

Французская Сгоз!Еигоре, круп- 
нейшая в Европе компания, спе- 
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циализирующая на речных круи- 
зах, купила в Камбодже компанию 
Сотрадте Нимае аи Мекопд, у 
которой ранее, в течение трех лет, 
фрахтовала судно вместимостью 
24 каюты, сообщает Российское 


судоходство. Судно совершало 
рейсы по маршруту АпдкКог— 
Но-Св-Мипн. 

Приобретя акции Сотрадте 


Ноимае аи МекКопд у французского 
туроператора Неиуез аи Мопае, 
Сто Еигоре стала владельцем 
четырех судов. Одновременно она 
заказала на верфи во Вьетнаме 
еще 2 круизных теплохода и наме- 
рена в ближайшее время подпи- 
сать контракт на строительство 
третьего. 

Сделка позволит расширить 
присутствие СтгоЕигоре на тури- 
стическом рынке Азии. В насто- 
ящее время СтозЕигоре реали- 
зует еще один круиз в Бирме. 
Компания поставила цель дове- 
СТИ К 2017 г. оборот на азиатском 
рынке до ЕЦН1О0 млн. После этого 
Стоз!Еигоре намерена выйти на 
другие направления, в частности, 
в регион Амазонки. В т.г. компа- 
ния начала проводить в Южной 
Африке круиз-сафари по р. Чобе 
между мысом Доброй Надежды и 
водопадом Виктория. 


Европа одобрила 
мега альянс РЗ 

Еврокомиссия одобрила соз- 
дание альянса трех крупнейших 
мировых линий — Маегзк Шпе, 
СМА ССМ и М$С — Р3, сообщает 
оеаМеми$. 

Еврокомиссия уведомила парт- 
неров альянса о принятом реше- 
нии не возбуждать дела в отно- 
шении РЗ. В то же время, Евро- 
комиссия будет — отслеживать 
деятельность альянса на предмет 
соответствия антимонопольному 
законодательству ЕС. Партнеры 
по РЗ продолжат работать с анти- 
монопольными и морскими вла- 
стями в Азии, в частности, в Китае 
и Южной Корее. 


АРЁ получила убыток 

МОЕ, материнская компа- 
ния АРЁ, завершила 1 кв. 2014 г. 
с чистым убытком $98 млн про- 
тив чистой прибыли $76 млн за 1 
кв. 2013 г. Выручка составила $2,3 
млрд, на 4% меньше, чем в 2013 г. 
Показатель ЕВПВА выросв 6,6 раза 
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— до $33 млн. Операционный убы- 
ток сократился в сравнении с 1 кв. 
2013 г. на 14% и составил $65 млн. 
АРЁЕ сократила выручку за 1 
кв. 2014 г. на 5% — до $1,9 млрд, 
ЕВИТОА составила $12 млн про- 
тив убытка по ЕВТОА $14 млн за 
1 кв. 2013 г., операционный убыток 


— $83 млн, на 10% меньше, чем 
годом ранее. Объем перевозок 
вырос на 2% — до 785 тыс. ТЕЦ, в 
т.ч. на трейде Азия—Европа рост 
составил 9%. При этом средняя 
величина фрахтовой ставки сни- 
зилась на 6% и составляла в 1 кв. 
$2233 за ТЕЦ. 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


В январе—мае железные 
дороги Украины 
перевыполнили план 
среднесуточной погрузки 

В январе—мае 2014 г. среднесу- 
точная погрузка на железных доро- 
гах Украины составляла 961,6 тыс. 
т, что составляет 100,1% к плану и 
99,7% к уровню 2013 г. Основной 
причиной снижения этого показателя 
послужило непредъявление грузоот- 
правителями грузов к перевозкам 
в связи со значительным количе- 
ством праздничных и выходных дней 
в мае. Среднесуточная выгрузка 
в январе—мае 2014 г. составляла 
14,402 тыс. вагонов, (99,6% к плану 
и 99% к уровню 2013 г.). 

Для перевозок в среднем задей- 
ствовались 145,7 тыс. вагонов в 
сутки, что превышает плановое 
задание на 0,5%, но ниже уровня 
прошлого года на 0,2%. 

Оборот вагонов составил 8,2 
суток — выполнен к плану на 96,5% 
и на 98,2% к уровню 2013 г. Участ- 
ковая скорость составила 40,4 км/ч 
(повышена к плановому заданию и 
к уровню 2013 г. — 101,0% и 100% 
соответственно). Техническая ско- 
рость составила 45,8 км/ч (выпол- 
нена к плану на 100,9%, к уровню 
2013 г. — на 100,4%). 

Также были улучшены пока- 
затели использования локомо- 
тивного парка. За 5 месяцев т.г. 
среднесуточный пробег локомо- 
тива составил 513 км и выполнен 
к плану на 103,6%, к уровню 2013 
г. — на 101,2%; среднесуточная 
производительность локомотива 
составила 1467 тыс. ткм брутто и 
выполнена к плану на 101,6%, к 
уровню 2013 г. — на 100,5%. 

Средний вес грузового поезда 
составлял 3,450 тыс. т, что состав- 
ляет 101,7% к плану и 100% к 
уровню 2013 г., сообщает пресс- 
служба "Укрзал!знищ!". 
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ДЖД в мае увеличила 
объемы грузоперевозок 

В мае т.г. Донецкой ж/д было 
погружено 11,617 млнт грузов, что 
составляет 103,8% к аналогичному 
периоду 2013 г. и 103,8% к плану. 
Среднесуточная погрузка соста- 
вила 374,757 тыс. т. На ДЖД при- 
шлось 38,4% от общих объемов 
грузовых перевозок "Укрзал!зниц!". 

Традиционно основным видом 
груза, который перевозит ДЖД, 
является каменный уголь. В тече- 
ние мая данной номенклатуры 
было погружено 6,2 млн т. В сред- 
нем за сутки грузилось 202,291 
тыс. т угля (2,954 тыс. вагонов), что 
составляет 53,4% от общих объе- 
мов перевозок по ДЖД. 

По сравнению с аналогичными 
показателями 2013 г. произошло 
увеличение погрузки по следую- 
щим номенклатурам грузов: чер- 
ные металлы — на 29,0%, камен- 
ный уголь — на 1,1%, огнеупоры 
— на 16,1%. Снижение погрузки 
отмечено по коксу — на 10,3%, 
строительным грузам — на 33,8%, 
сообщает гедоп.оат.иа. 

В течение 5 месяцев 2014 г. 
ДЖД погрузила 54,87 млн т грузов 
(+2,3% к плану и +2,9% к показате- 
лям 5 месяцев 2013 г.). Среднесу- 
точная погрузка составила 363,400 
ТЫС. Т. 


В мае ПЖД увеличила 
погрузку 

В мае т.г. ПЖД погрузила 
9657,1 тыс. т грузов, что на 1% пре- 
вышает показатели аналогичного 
периода 2013 г. (9561 тыс. т). 

По внутренним перевозкам 
ПЖД нарастила погрузку кокса до 
113,4 тыс. т (против 110,2 тыс. т в 
мае 2013 г.), марганцевой и желез- 
ной руды — до 3285,4 тыс. т (про- 
тив 3 млн т), а также зерна — до 
11,9 тыс. т (против 11,1 тыс. т). 
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АРЕ 10915#с$ получила по ито- 
гам 1 кв. 2014 г. выручку $423 млн, 
на 1% меньше, чем за 1 кв. 2013 
г. ЕВПОА выросла на 11% — до 
$21 млн, операционная прибыль 
— на 13% — до $18 млн, сообщает 
ЗеаМеми5. 


Всего в январе—мае 2014 г. 
магистраль погрузила 46383,8 тыс. 
т, В т.ч. во внутреннем сообще- 
НИИ — 27697,6 тыс. т, на экспорт 
— 18686,2 тыс. т, сообщает пресс- 
служба ПЖД. 


"Укрзал!зниця" оценивает 
стоимость ж/д имущества, 
захваченного Россией 

в Крыму, минимум 

в 2 млрд грн. 

Об этом в интервью Эконо- 
мической правде заявил пер- 
вый заместитель гендиректора 
"Укрзализниш" М. Бланк. По его 
словам, оценка активов продолжа- 
ется, и эта цифра еще может изме- 
ниться, сообщает ЦТС. М. Бланк 
отметил, что 2 млрд грн. — безу- 
словно существенная цифра, "но 
серьезного, да и несерьезного вли- 
яния на прибыль "Укрзалзницщ!"' 
оккупация не окажет". 

Также замгендиректора сооб- 
щил, что в настоящее время 
"Укрзал!зниця" ищет ресурсы для 
увеличения грузопотоков через 
Одесский регион. М. Бланк в т.ч. 
отметил, что существует проект 
строительства ж/д ветки в порт 
"Южный". "Там есть небольшая 
нитка, которую нужно было достро- 
ить, — примерно 20 км. Она будет 
достроена. Насколько скоро это 
может произойти? Точного ответа 
дать не могу, но эта работа будет 
сделана — сто процентов", — зая- 
ВИЛ ОН. 


"Укрзал!зниця" теряла 
около 1 млрд грн. в год из- 
за коррупции на тендерах 
Такое мнение высказал пер- 
вый заместитель гендиректора 
"Укрзал!зниш" М. Бланк в интер- 
вью Экономической правде. "Это 
касалось всех закупок, которые 
осуществляла "Укрзал!зниця"... 


ТРАНСПОРТ 


Схема простая и понятная. Завы- 
шалась цена, которая затем дели- 
лась между поставщиком услуг и 
чиновниками "Укрзал!зниш". Такие 
схемы легко проверяются, доста- 
точно сравнить цены закупки с 
рыночными", — сказал М. Бланк. 

Кроме того, по его словам, 
существовали и более сложные 
операции воровства, которые 
находились на нижестоящих уров- 
нях управления, например, специ- 
ально завышались потребности 
"Укрзал!зниц!", после чего излишки 
распродавались или иным образом 
расхищались. 

Чиновник также сообщил, что, 
по его оценке, еще около 1 млрд 
грн. "Укрзалзниця" теряла на махи- 
нациях с доходной частью бюджета 
ведомства, сообщает ЦТС. 


"Укрзал!зниця" 
приостановила 

контракт с тбилисским 
"Электровозостроителем" 

"Укрзалзниця" приостановила 
контракт с тбилисским "Электрово- 
зостроителем", который поставлял 
в Украину электровозы ВЛ11М/б. 
Об этом в интервью Экономиче- 
ской правде заявил первый замген- 
директора "Укрзал!зниш!" М. Бланк. 

"За 1 и 2 кварталы 2014 г. мы 
получили 7 электровозов и пустили 
их в эксплуатацию. Еще 7 мы изна- 
чально контрактовали на 2 квартал, 
но отказались от них. На наш взгляд, 
была завышена цена, и об этом мы 
проинформировали грузинскую сто- 
рону", — сказал М. Бланк. Также, 
по его словам, при эксплуатации 
указанных локомотивов возникало 
немало технических проблем. 

М. Бланк отметил, что в настоя- 
щее время стороны достигли дого- 
воренности о пересмотре цен. 
Кроме того, грузинское предприя- 
тие должно исправить технические 
недостатки локомотивов. Создана 
совместная рабочая группа, кото- 
рая будет отрабатывать проблем- 
ные вопросы. Украина будет готова 
возобновить диалог с "Электрово- 
зостроителем" после решения тех- 
нических вопросов. 


"Укрзал!зниця" пересмотрит 
договоры с компанией 
"Премьер Лизинг" 

По словам первого заместителя 
гендиректора "Укрзалзнищ!" М. 
Бланка, ведомство приостановило 
действие договоров с компанией 
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"Премьер Лизинг", которая должна 
была поставить до конца 2016 г. на 
железные дороги 350 электровозов 
на условиях финлизинга. В настоя- 
щее время отношения с компанией 
пересматриваются, сообщает Эко- 
номическая правда. 

Примечание. По словам дирек- 
тора "Премьер Лизинга" А. Чернико- 
ва, резкое колебание курса доллара 
спровоцировало ряд взаимных пре- 
тензий между ООО "Премьер Лизинг" 
и структурными подразделениями 
"Укрзалзниц!' о выполнении догово- 
ров финансового лизинга на поставку 
электровозов, сообщает Интерфакс. 


Ш р а а 
К ТЕМЕ: 


"Премьер Лизинг" 
предлагает "Укрзал/зниш" 
финансовые каникулы 
ООО "Премьер Лизинг" ввиду 
острой необходимости обновле- 
ния парка вагонов "Укрзал!зниц!" и 
сложной экономической ситуации 
в ее структурных подразделениях 
готово предоставить ведомству 
до 1.01.2015 г. финансовые кани- 
кулы и снизить процентные ставки. 
Об этом сообщает Интерфакс- 
Украина со ссылкой на пресс- 
службу лизинговой компании. 
"Премьер Лизинг" готово сни- 
зить размер годовой процент- 
ной ставки до 9,5% по договорам 
финансового лизинга на поставку 
грузовых полувагонов и путевой 
техники, в т.ч. и на уже поставлен- 
ную технику (в настоящее время, 
по данным ИА Интерфакс, про- 
центная ставка составляет 11%). 
По данным компании, на дан- 
ный момент структурным подраз- 
делениям "Укрзал!зниш" постав- 
лены 723 грузовых полувагона, 
две щебнеочистительные машины 
ВМ-80 и одна машина для исправ- 
ления и рихтовки пути 09-3Х. 
Справка. В 2013 г. Донецкая, 
Львовская и Одесская железные до- 
роги по результатам тендеров подпи- 
сали договоры с ООО "Премьер ЛИи- 
зинг' на поставку 350 локомотивов. 
В 20712 г. госпредприятия "Дар- 
ницкий вагоноремонтный завод" 
(ДВРЗ) и "Укрспецвагон" заключили 
договоры с "Премьер Лизингом" на 
поставку 5 тыс. полувагонов. 


Одесская ж/д закупит 
запчасти более чем 
на 1,5 млн грн. 

Одесская ж/д по результатам 
тендера заключила ряд соглаше- 
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ний на приобретение запчастей 
стоимостью 1,640 млн грн. В т.ч. 
1,370 млн грн. получит ООО "Пром- 
экспосервис", сообщается в Вест- 
нике госзакупок. 

Примечание. Владельцем ООО 
"Промэкспосервис" является Д. СЕе- 
меренко. 

Единственным конкурентом на 
торгах по всем лотам с этой фирмой 
было ООО "НПП Дело", которое до 
конца 2012 г. принадлежало тому же 
Д.Семеренко, а теперь его владель- 
цем значится Р. Донченко. Известно, 
что первооснователем "НТ Дело" 
до 2005 г. был тот же Р. Донченко, 
пока его не сменил Д. Семеренко. 

16.05.2014 г. "НГТ Дело" также 
получило заказ от Одесской ж/д на 
0,27 млн грн. Конкурентом по всем 
лотам с ним был "Промэкспосервис", 
сообщают Наши гроши. 


ЮЖД отменила тендер на 
привлечение кредитов на 
общую сумму 552 млн грн. 

Причина принятого решения — 
отсутствие дальнейшей потреб- 
ности в закупке товаров, работ и 
услуг. Об этом говорится в сооб- 
щении предприятия, обнародован- 
ном на сайте госзакупок. Согласно 
сообщению, кредит планировалось 
привлечь сроком на 3 года в каче- 
стве капинвестиций и для пополне- 
ния оборотных средств, сообщает 
УНИАН. 

Примечание. 23.05.2014 г. ЮЖД 
объявила тендер на привлечение четы- 
рех кредитов на общую сумму 130 млн 
грн., в частности, два кредита на сум- 
му 30 млн грн., по одному кредиту на 
60 и на 10 млн грн. сроком на один год 
для пополнения оборотных средств. 


"Укрзал!зниця" 
поддерживает украинскую 
армию приобретением 
государственных 
ценных бумаг 

Учитывая чрезвычайно напря- 
женную ситуацию в восточном 


регионе Украины и необходи- 
мость финансовой поддержки 
украинской армии, менеджмент 


"Укрзализниш" приобрел государ- 
ственные ценные бумаги, кото- 
рые 21.05.2014 г. начал продавать 
Ощадбанк. Речь идет о казначей- 
ских обязательствах "Военные" 
серии В номинальной стоимостью 
1000 грн., средства от реализации 
которых будут направлены на под- 
держку украинской армии. 
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Справка. Срок обращения каз- 
начейских обязательств "Военные" 
— 24 месяца (2 года), а ставка со- 
ставляет 7% годовых. Сертификат 
казначейского обязательства "Воен- 
ные" содержит 4 купона. Размер до- 
хода по каждому из них составля- 
ет 35 грн. Доходы по казначейским 
обязательствам серии В выплачива- 
ются каждые 6 месяцев (далее — 
купонный период) с даты выпуска, 
указанной на казначейском обяза- 
тельстве. 

Стоимость одного сертификата 
казначейского обязательства "Во- 
енные" в нацвалюте зависит от даты 
приобретения и изменяется от 1000 
грн. (в первый день размещения — 
21.05.2014 г.) до 1034,62 грн. (за 
пять дней до окончания каждого ку- 
понного периода). Стоимость прода- 
жи казначейских обязательств "Во- 
енные" в нацвалюте меняется каж- 
дые 10 дней. 


"Лугансктепловоз" 
опровергает информацию 
о своем закрытии 

Гендиректор ПАО "Луганскте- 
пловоз" ПП. Цеснек опровергинфор- 
мацию, появившуюся в некоторых 
СМИ, о том, что предприятие пре- 
кратит производство тепловозов, 
сообщает Укррудпром. "Сразу же 
скажу, что это утверждение не 
соответствует действительности. 
Мы выпускаем тепловозы и будем 
их выпускать. Мы готовы постав- 
лять "Укрзалзниш" и тепловозы, 
и пригородные дизель-поезда, и 
магистральные электровозы", — 
утверждает П. Цеснек. 

Ранее и интервью Экономиче- 
ской правде первый заместитель 
гендиректора "Укрзал!зниш" М. 
Бланк сообщил, что, по его дан- 
ным, "Лугансктепловоз" сворачи- 
вает свою деятельность и пере- 
носит производство тепловозов в 
Брянск. При этом он отметил, что 
решение "принято на уровне мате- 
ринского холдинга "Трансмашхол- 
диНГ". 


После увеличения тарифов 
"Укрзал!зниц!" затраты 
грузоотправителей 
вырастут на 2 млрд грн. 

Во 2 полугодии 2014 г. 
"Укрзализниця" рассчитывает уве- 
личить нынешнюю стоимость гру- 
зоперевозок в среднем на 12,5%. 
Повышение тарифов в т.ч. необхо- 
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димо ведомству для поддержания 
в рабочем состоянии подвижного 
состава. 

По словам консультанта ЦТС 
Д. Ягелло, "Укрзалзниш" несо- 
мненно будет выгодно повышение 
тарифов. В т.г. это может дополни- 
тельно принести компании 1,5—2 
млрд грн. при условии, что грузо- 
перевозки останутся на уровне 
прошлого года. 

В то же время эксперт отме- 
чает, что "учитывая экономиче- 
ский кризис, наблюдаемый в Укра- 
ине, повышение тарифов нега- 
тивно скажется на грузоотправи- 
телях, т.к. приведет к повышению 
себестоимости производимой про- 
дукции". 

На внутреннем рынке (вну- 
тренние и импортные перевозки), 
вероятнее всего, повышение тари- 
фов будет переложено на конеч- 
ного потребителя, что приведет к 
очередному витку инфляции. 

Говоря об экспорте, Д. Ягелло 
отметил, что для большинства 
экспортных товаров, перевозимых 
железной дорогой, цены дикту- 
ются международными рынками. 
"Производители вынуждены будут 
компенсировать рост тарифов за 
счет собственной прибыли, что 
негативно отразится на их финан- 
совых результатах", — полагает 
аналитик. 


Украина выравнивает 
тарифы на ж/д перевозки 
зерновых грузов 

КМУ инициирует устранение 
тарифной диспропорции в сфере 
железнодорожных перевозок 
зерна. Ликвидация диспропор- 
ции предусмотрена путем приве- 
дения тарифов для зерна на уро- 
вень своей тарифной группы (2 
тарифного класса). Это увеличит 
тарифы на перевозки зерна на 
24,3% к существующему тариф- 
ному уровню. 

Индексация тарифов, прове- 
денная "Укрзал!зницею" в 2013 г.., 
не затрагивала две категории 
грузов — зерно и продтовары. В 
итоге тарифы для зерна оказа- 
лись ниже прочих тарифов той 
же тарифной группы, в среднем, 
на 19,5%. 

По оценке Мининфраструк- 
туры, проведенная индекса- 
ция повысит стоимость в сфере 
зерновых перевозок: для пше- 
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ницы — на $4/Т, для ячменя 
— на $2,5, сообщает РЖД- 
Партнер. 


Примечание. Го словам прези- 
дента Украинской зерновой ассоци- 
ации В. Клименко, индексация та- 
рифов ударит по кошельку сельхоз- 
производителей. При этом он уве- 
рен: это подорожание не совсем 
уместно, поскольку маркетинговый 
год был неблагоприятным, сообща- 
ет ЦТС. 

"Мировые цены на зерно упа- 
ли в 1,5 раза, их повышения пока 
не ожидается из-за профицита зер- 
на. НДС экспортерам не возмещает- 
ся — значит, эти затраты тоже пере- 
кладываются на плечи производи- 
телей, а это примерно 10 млрд грн. 
Очередное подорожание тарифов 
"Укрзализниц!' приведет к обесцени- 
ванию зерна у товаропроизводите- 
ля", — резюмирует В. Клименко. 


"Укрзал!зниця" должна 
покупать свои вагоны, 
чтобы избежать 
перекосов рынка 

По мнению К. Ефименко (ранее 
занимавшего должность первого 
замминистра инфраструктуры), 
"Укрзализниця" должна контро- 
лировать не менее 40% грузовых 
вагонов для эффективной коорди- 
нации рынка. Ведомство обязано 
покупать свои вагоны, чтобы избе- 
жать перекосов рынка. 

"Частные компании неохотно 
работают с низкотарифными гру- 
зами, например углем. Единствен- 
ное влияние, которое может быть 
у государства, это интервенции на 
рынок. Поэтому у "Укрзалзнищ" 
должно быть достаточное количе- 
ство вагонов, чтобы сбивать высо- 
кие пики цен, сбивать загрузку и 
вести регулирующую роль. Доля 
вагонов в парке государства 
должна быть между 40% и 60%", 
— сказал К. Ефименко. 

Он также отметил необходи- 
мость привлечения частного капи- 
тала в отдельные сегменты рынка, 
например, направить его на при- 
обретение зерновозов. "Дело в 
том, что зерновозы используются 
неритмично, фактически 6 меся- 
цев в год. В 2010 г. у "Укрзализнищ" 
на балансе было около 20 тыс. зер- 
новозов. Когда я уходил из мини- 
стерства в 2014 г., было 11 тыс. 
зерновозов, исправных — 10 тыс. 
Учитывая перевозимый Украиной 
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объем зерна, необходимо стиму- 
лировать приток частных инвесто- 
ров в эту сферу", — считает экс- 
перт. 

Он также выразил уверенность, 
что программа обновления вагон- 
ного парка должна быть реали- 
зована за счет собственных, а не 
заемных средств, сообщает Дело. 


БЖД переходит на 
электронный график 
подачи грузовых вагонов 

С 10.06.2014 г. станции БЖД 
полностью готовы перейти на 
использование в электронной 
форме графика подачи грузовых 
вагонов формы ГУ-11 и учетной 
карточки формы ГУ-1, ГУ-1А, под- 
писанных электронной цифровой 
подписью (ЭЦП). 

Реализация данного про- 
екта является очередным эта- 
пом работы БЖД по переходу на 
безбумажную технологию орга- 
низации перевозок грузов. Пере- 
вод графика подачи вагонов и 
учетной карточки в электронную 
форму позволит исключить необ- 
ходимость взаимной доставки 
документов на бумажных носи- 
телях и сократит транспортные 
расходы — предприятий-клиентов 
БЖД. 

Практическое применение 
электронных документов — гра- 
фика подачи вагонов и учетной 
карточки — реализуется посред- 
ством специализированной авто- 
матизированной системы "Элек- 


тронная перевозка", —эксплуа- 
тацию которой — осуществляет 
Центр защиты информации 
БЖД. 


Пресс-служба БЖД обращает 
внимание на тот факт, что гру- 
зоотправителям, имеющим дей- 
ствующие договоры с Центром 
защиты информации, не потребу- 
ется заключать никаких дополни- 
тельных соглашений для исполь- 
зования электронных документов 
формы ГУ-11, ГУ-1, ГУ-1А. Увели- 
чение номенклатуры юридически 
значимых электронных докумен- 
тов, применяемых в техпроцессах 
грузовых железнодорожных пере- 
возок, также не повлечет роста 
цен на услуги пользования АС 
"Электронная перевозка". Допол- 
нительную информацию по при- 
менению электронных юридиче- 
ски значимых документов можно 
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получить на официальном сайте 
Центра защиты информации илии. 
/5С.0у. 


В мае погрузка на сети 
ОАО "РЖД" снизилась 

Согласно оперативной инфор- 
мации, в мае 2014 г. погрузка на 
сети "РЖД" составила 103,2 млн т 
(-2,2% к маю 2013 г.). Грузооборот 
увеличился к аналогичному пери- 
оду прошлого года на 3% — до 
191,4 млрд тарифных ткм. Грузо- 
оборот с учетом пробега вагонов 
в порожнем состоянии за этот же 
период вырос на 4% — до 247,6 
млрд ткм. 

В январе—мае 2014 г. было 
погружено 498,9 млн т (-0,6% к 
аналогичному периоду 2013 г). В 
т.ч. было погружено: каменного 
угля — 126,3 млнт (-1,5%), кокса 
— 4,7 млнт (-2,4%), нефти и нефте- 
продуктов — 107,6 млнт (+2,8%), 
руды железной и марганцевой — 
44,5 млнт (-1,3%), черных метал- 
лов — 29,4 млнт (-1,3%), лома чер- 
ных металлов — 5,6 млнт (-5,6%), 
хим- и минудобрений — 21,3 млн 
т (+8,7%), цемента — 12,1 млн 
т (-5,3%), лесных грузов — 16,8 
млнт (+10,8%), зерна и продуктов 
перемола — 6,2 млн т (+65,4%), 
строительных грузов — 57,1 млнт 
(-13,1%), руды цветной и серного 
сырья — 8 млн т (-3,9%), хими- 
катов и соды — 11 млнт (-2,6%), 
промышленного сырья и формо- 
вочных материалов — 13,9 млн т 
(+11,4%). 

Грузооборот с начала 2014 г. 
составил 942,2 млрд тарифных 
ткм (+5,5%), грузооборот с уче- 
том пробега вагонов в порож- 
нем состоянии — 1217,4 млрд ткм 
(+6,4%), сообщает пресс-служба 
"РЖД". 


При ОАО "РЖД" будет 
создан совет 
потребителей 
Правительственная комиссия 
по транспорту во главе с вице- 
премьер-министром РФ А. Двор- 
ковичем одобрила создание 
совета потребителей при ОАО 
"РЖД". Совет призван осущест- 
влять контроль за формирова- 
нием и реализацией инвестици- 
онной программы перевозчика, а 
также обеспечивать максималь- 
ную открытость процесса приня- 
тия решений. Предполагается, 
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что такие меры позволят "РЖД" 
вести свою деятельность более 
прозрачно. 

Документ обязывает компа- 
нию публиковать паспорт инвест- 
программы на открытых ресурсах, 
отвечать на все замечания потре- 
бителей. За нарушение регла- 
мента для сотрудников организа- 
ций будет введена администра- 
тивная ответственность, сообщает 
РЖД-Партнер. 


"РЖД" подали заявку 
на покупку 67% акций 
греческого порта Салоники 

Об этом сообщил представи- 
тель Фонда по управлению иму- 
ществом Греции НВАВЕ. Монопо- 
лия будет участвовать в тендере 
в консорциуме с греческой компа- 
ний Сек Тегпа. 

Конкурс пройдет в два этапа: 
на первом — участники должны 
подтвердить СВОЮ финансо- 
вую состоятельность, на втором 
— кандидаты получат доступ к 
детальной информации по каж- 
дому активу и условиям конкурса, 
сообщает РЖД-Партнер. 


Растет объем 
контейнерных 
перевозок на ДВЖД 

За 5 месяцев т.г. объем кон- 
тейнерных перевозок на Дальне- 
восточной железной дороге соста- 
вил 186,3 тыс. ТЕЧ (против 171,1 
тыс. ТЕЧ за аналогичный период 


2013 г.). 
Объем среднесуточной 
погрузки за отчетный период 


составил 13 тыс. т; средний вес 
контейнера — 17,68 т. 

В мае 2014 г. объем контейнер- 
ных перевозок превысил соответ- 
ствующий показатель прошлого 
года на 16% и составил 39,6 тыс. 
контейнеров в 20-футовом экви- 
валенте (ТЕЧ), в которых отправ- 
лено 462,1 тыс. т грузов (+16% к 
маю 2013 г.), сообщает пресс- 
служба ДВЖД. 


РЕЗСО терпит убытки 
Транспортная группа ЕЕЗСО 
завершила 1 квартал 2014 г. с 
убытком в $13 млн по МСФО про- 
тив прибыли в $21 млн годом ранее. 
Как поясняют в компании, замед- 
ление экономического роста в Рос- 
сии привело к ослаблению секто- 
ров, в которых работает ЕЕЗСО. 
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Общая выручка ЕЕЗСО упала 
почти на 12% — до $242 млн. 
Сокращение выручки в целом 
компания объясняет девальва- 
цией рубля в конце 2013— начале 
2014 г., а также продолжающимся 
ослаблением железнодорожного 
рынка. Выручка железнодорож- 
ного дивизиона рухнула на 40% — 
до $44,6 млн. Выручка портового 
дивизиона сократилась на 5,2% 
— до $44,4 млн, а выручка логи- 
стического упала на 13,2% — до 
$137,3 млн. Рост на 11,8% — до 
19,8 млн произошел только в шип- 
пинговом дивизионе. 

Примечание. Как отмечает ген- 
директор агентства пгаМеи/$ А. Без- 
бородов, стоимость аренды плат- 
форм упала в целом по рынку из-за 
переизбытка вагонных мощностей и 
снижения эффективности грузопе- 
ревозок. Возможно, это и стало при- 
чиной падения доходности. 

А. Рожков, аналитик ИК "МЕе- 
трополь", также говорит, что тари- 
фы на перевозку снижаются, и вла- 
дельцы полувагонов, в числе кото- 
рых РГЕЗСО, теряют выручку, так 
как этот парк наименее востребо- 
ванный. При этом он напоминает, 
что частные операторы ждут всту- 
пления в силу регламента Таможен- 
ного союза, который ограничит срок 
службы старых вагонов. Если уста- 
ревшие полувагоны будут списаны 
в середине 2014 г., на рынке уста- 
новится новый баланс, и тарифы на 
полувагоны вырастут. 


ВгипзулсКк На! передал 
В оперативный ЛИЗИНГ 
"Трансгаранту" 
500 платформ 

Вгипзммск На|Й предоставил 
компании "ТГрансгарант" (входит 
в транспортную группу РЕЗСО) 
новые фитинговые платформы для 
перевозки крупнотоннажных кон- 
тейнеров. В соответствии с усло- 
виями договора компания пере- 
дала в долгосрочную аренду (опе- 
ративный лизинг) 500 восьмидеся- 
тифутовых фитинговых платформ 
моделей 23-469-07 и 13-9751-01 
(2013—2014 гг. выпуска произ- 
водства ОАО "Завод металлокон- 
струкций" и ОАО "Трансмаш"). 

Подвижной состав будет задей- 
ствован под проекты по форми- 
рованию ускоренных контейнер- 
ных поездов в рамках реализации 
стратегии транспортной группы 
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РЕЗСО по наращиванию своей 
доли в сегменте контейнерных 
перевозок 

Справка. Вгипзилск На! — веду- 
щая частная компания на россий- 
ском рынке оперативного лизинга 
железнодорожных грузовых ваго- 
НОВ. 


Чистая прибыль 
"ТрансКонтейнера" за 
1 квартал выросла 

Чистая прибыль ОАО "Транс- 
Контейнер" за 1 квартал 2014 г. 
по международным стандартам 
финансовой отчетности (МСФО) 
выросла на 18,1% в сравнении 
с январем—мартом 2013 г. — до 
1,309 млрд руб. Выручка соста- 
вила 8,460 млрд руб., что на 
1,1% ниже показателя 1 квартала 
2013 г. Вместе с тем, показатель 
ЕВТВА вырос на 6,3% — до 2,264 
млрд руб. 

Активы компании по состоянию 
на 31.03.2014 г. составили 47,949 
млрд руб., собственный капитал 
— 32,691 млрд руб. 

По данным — пресс-службы 
"ТрансКонтейнера", финансовые 
показатели в 1 квартале 2014 г. 
обусловлены ростом объемов кон- 
тейнерных перевозок компании, 
результатами деятельности ее 
дочерних обществ и СП, а также 
продолжением политики компа- 
нии по повышению операционной 
эффективности и оптимизации 
затрат, сообщает РБК. 


"ТрансКонтейнер" отобрал 
10 компаний для ремонта 
грузовых вагонов 

ОАО "ТрансКонтейнер" ото- 
брало 10 компаний для оказа- 
ния услуг по ремонту своих гру- 
зовых вагонов. Речь идет о трех 
вагонных ремонтных компаниях 
(ВРК) ОАО "РЖД" — ОАО "ВРК-1", 
ОАО "ВРК-2" и ОАО "ВРК-3", ОАО 
"Вологодский ‘вагоноремонтный 
завод", ОАО "Вагоноремонтное 
предприятие "Грязи", ЗАО "Ураль- 
ская вагоноремонтная компания" 
группы СобаНгапз$, ООО "Ваго- 
норемонтное предприятие "Ново- 
транс" (актив "Сибирского дело- 
вого союза"), ООО "ВКМ-Сервис", 
вагонном депо Брест Белорусской 
железной дороги и ООО "Трансва- 
гонмаш". 

Все вышеуказанные предприя- 
тия подавали заявки и были допу- 


млм Агапзрог{-]оигпа!.сот 


щены к участию в тендере. Общая 
стоимость заказанных работ 
составит 6,282 млрд руб. 
Контракт предполагает выпол- 
нение работ в течение пяти лет (с 
1.07.2014 г. до 30.06.2019 г.). О 
количестве ремонтируемого под- 
вижного состава не говорится, 
сообщает РЖД-Партнер. 


"ОВК" создала 
транспортную компанию 
"Восток1520" 

"Объединенная Вагонная Ком- 
пания" ("ОВК") создала транс- 
портную компанию "Восток1520". 
Компания-оператор специализи- 
руется на предоставлении широ- 
кого спектра услуг при пере- 
возке грузов в инновацион- 
ных вагонах с улучшенными экс- 
плуатационными — характеристи- 
ками. Управляющим —директо- 
ром ООО "Восток1520" назначен 
В. Сосипаторов. 

Компания "Восток1520" ориен- 
тирована на работу с промышлен- 
ными предприятиями угледобыва- 
ющей, металлургической и хими- 
ческой отраслей. 

Справка. Парк грузовых вагонов 
компании-оператора составляют ин- 
новационные полувагоны и вагоны- 
хопперы. Конкурентные преимуще- 
ства такого подвижного состава — 
повышенная до 25 тс грузоподъем- 
ность и увеличенный межремонт- 
ный пробег. 

По данным агентства "тЮ/те- 
Аналитика", в настоящее время в 
парке "Восток1520" порядка 1,5 тыс. 
вагонов. 

В состав холдинга "ОВК" так- 
же входят Тихвинский вагонострои- 
тельный завод и лизинговые компа- 
нии под брендом НАШ 1520, сообща- 
ют СМИ. 


Доля инновационных 
вагонов на пространстве 
1520 может возрасти 

По итогам первых 4 меся- 
цев 2014 г. на долю инновацион- 
ных вагонов приходится около 
15% от общего объема выпуска 
грузовых вагонов на простран- 
стве 1520. Об этом сообщил изда- 
нию РЖД-Партнер замгендирек- 
тора по ж/д технике НПК "УВЗ" 
А. Шленский. 

"Мы рассчитываем, что к 2015 
г. доля таких вагонов увеличится 
до 40—50%, что будет составлять 
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не менее 30—35 тыс. инновацион- 
ных вагонов в год всех модифика- 
ций", — сказал А. Шленский. 

При этом он отметил, что 
общий парк вагонов, эксплуати- 
руемых российскими собствен- 
никами, в 2014 г. превысил 1,2 
млн ед., из которых более чет- 
верти составляют вагоны, работа- 
ющие с превышением норматив- 
ного срока службы. В то же время 
с августа 2014 г. в действие всту- 
пает новый технический регла- 
мент Таможенного союза "О безо- 
пасности железнодорожного под- 
вижного состава", в соответствии 
с которым существенно повысятся 
требования к надежности и безо- 
пасности вагонов для продления 
их срока службы. По мнению А. 
Шленского, жесткие требования 
нового технического регламента 
будут способствовать тому, что 
для многих собственников станет 
более выгодным утилизировать 
вагоны и купить новые с исполь- 
зованием всех имеющихся форм 
госсубсидий. 


"УВЗ" увеличит объем 
производства полувагонов 
модели 12-196-01 

Корпорация "Уралвагонза- 
вод" продолжает прилагать уси- 
лия, чтобы полувагон модели 
12-196-01 производства "УВЗ" 
признали инновационным. В 
настоящее время не прекраща- 
ются переговоры специалистов 
корпорации с представителями 
ВНИИЖТГ, "РЖД" и федераль- 
ными органами исполнительной 
власти. 

"УВЗ" изготавливает указан- 
ные полувагоны с 2008 г. Грузо- 
подъемность полувагона модели 
12-196-01 увеличена по сравне- 
нию с обычным полувагоном с 
69,5 до 75 т, а пробег до первого 
деповского ремонта — с 210 тыс. 
км до 500 тыс. км. 

По словам замгендирек- 
тора по ж/д технике НПК "УВЗ" 
А. Шленского, по итогам 2013 г. 
"УВЗ" выпустил 2,1 тыс. полува- 
гонов модели 12-196-01. В 2014 
г. корпорация постепенно увели- 
чивает производственные мощ- 
ности. Если в настоящее время 
выпускается по 300 полувагонов 
в месяц, то к концу года "УВЗ" 
рассчитывает нарастить объем 
их выпуска до 8800—1000 ед. 
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Т.о., по итогам 2014 г. суммар- 
ный объем выпуска инновацион- 
ных полувагонов может соста- 
вить около 7 тыс. ед. В средне- 
срочной перспективе планиру- 
ется, что на долю инновационных 
вагонов всех видов будет прихо- 
диться до 50% производственной 
программы "УВЗ". 

Также А. Шленский сообщил, 
что со второй половины 2014 г. 
"УВЗ" выведет на рынок моди- 
фикацию полувагона с увеличен- 
ным объемом кузова и не имею- 
щую аналогов на постсоветском 
пространстве цистерну для нефте- 
продуктов с увеличенной грузо- 
подъемностью и межремонтным 
пробегом. 


Модельный ряд 
инновационных вагонов 
будет расширяться 

В среднесрочной —перспек- 
тиве нужно сформировать рынок 
инновационных комплектующих 
для грузовых вагонов. Такое мне- 
ние высказал начальник управ- 
ления продвижения продук- 
ции дивизиона железнодорож- 
ной техники ОАО "НПК "Урал- 
вагонзавод" М. Бойко на конфе- 
ренции "Рынок комплектующих 
и ремонт подвижного состава“ 
в Москве. 

Он пояснил, что в настоящее 
время имеет место тенденция 
развития производства иннова- 
ционных вагонов в общей струк- 
туре вагоностроения. "Мы счи- 
таем, что ежегодно будет уве- 
личиваться число предприятий, 
запускающих собственный под- 
вижной состав на тележках с 
нагрузкой 25 т на ось. Будет рас- 
ширяться и модельный ряд. Если 
сейчас мы привыкли к тому, что 
речь, как правило, идет о полу- 
вагоне, то в скором времени мы 
уйдем от этого. Так, уже сертифи- 
цирована цистерна нового поко- 
ления для перевозки нефтепро- 
дуктов на тележке 18-194-1, а 
осенью будет сертифицирован 
новый хоппер-минераловоз", — 
отметил он. 


Следует ожидать 
роста спроса на 
вагонные колеса 

В ближайшей перспективе 
следует ожидать роста спроса 
на вагонные колеса, считает 
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ведущий аналитик Объединен- 
ной металлургической компании 
(ОМК) А. Лазарев. 

"Мы полагаем, что рост спроса 
на данную продукцию начнется с 
2015 г., а основной пик придется 
на 2017—2019 гг. и будет обуслов- 
лен увеличением объемов вагоно- 
ремонтных работ. В области ваго- 
ностроения спрос также будет 
расти, в частности, за счет произ- 
водства инновационного подвиж- 
ного состава, но уровня 2012 г. он 
достигнуть, скорее всего, не смо- 
жет", — говорит он. 


"ОПЖТ" и "СДС-Маш" 
подписали соглашение 
о сотрудничестве 

ОАО "РЖД", НП "Объедине- 
ние производителей железно- 
дорожной техники" ("ОПЖТ") и 
ОАО "ХК "СДС-Маш" создадут на 
базе ЗАО "Испытательный центр 


технических средств железно- 
дорожного транспорта" (Ново- 
алтайск) полигон для испыта- 


ний новой техники и подтверж- 
дения соответствию безопасно- 
сти уже выпущенной. Соглаше- 
ния по этому проекту были подпи- 
саны в Барнауле в рамках Меж- 
дународной конференции "Грузо- 
вой подвижной состав. Жизнен- 
ный цикл от проектирования до 
утилизации". 

"Мы ведем большую совмест- 
ную с Росаккредитацией работу 
по аккредитации испытатель- 
ных центров и лабораторий. На 
базе "Алтайвагона" будет соз- 
дана лучшая в Евразии площадка 
по испытаниям", — подчеркнул 
старший вице-президент ОАО 
"РЖД", президент НП "ОПЖТ" 
В. Гапанович 

По словам вице-президента 
по машиностроительной отрасли 
ЗАО ХК "СДС" Д. Медведева, 
испытательный центр оснащен 
уникальным для России оборудо- 
ванием. В прошлом году оно было 
дополнено универсальной маши- 
ной МТЗ (США), позволяющей 
создавать нагрузку в трех плоско- 
стях с показателями максималь- 
ного давления по вертикали до 200 
т, а по вспомогательным направ- 
лениям — до 100 т. Это позво- 
ляет максимально качественно и 
эффективно проводить исследо- 
вания ходовых частей пассажир- 
ских и грузовых вагонов, а также 
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исследовать —металлопродукцию 
машиностроения, сообщает РЖД- 
Партнер. 


"РЖД" просят новых 
субсидий из бюджета 

ОАО "РЖД" просит новой под- 
держки со стороны государства — 
на этот раз в виде субсидирова- 
ния ставок в рамках финансового 
лизинга локомотивов. Монополию 
поддерживают поставщики в лице 
"Трансмашхолдинга" и группы 
"Синара". 

ОАО "РЖД" уже обратилось к 
премьер-министру РФ Д. Медве- 
деву. Однако профильные ведом- 
ства оценивают идею скептически, 
обращая внимание просителей на 
дефицит госбюджета, в то время 
как на субсидии может потребо- 
ваться до 10 млрд руб. в год втече- 
ние 10 лет, сообщает продар$.сот. 

Примечание. В настоящее время 
в парке ОАО "РЖД" около 20 тыс. ло- 
комотивов, причем 75% — с высокой 
степенью износа. В 2013 г. монопо- 
лия купила 804 локомотива — 621 у 
"ТМХ" и 183 у "Синары". В т.г. "РЖД" 
планируют приобрести 629 локомо- 
тивов, в 2015—2016 гг. — по 450. В 
целом на это уйдет 224,6 млрд руб. 

Еще недавно в ОАО "РЖД" были 
против покупки локомотивов по ли- 
ЗИНГОвОЙ схеме. 


К ноябрю 2014 г. "КВСЗ" 
намерен передать 
киевскому метрополитену 
95 модернизированных 
вагонов 

29.05—30.05.2014 г. межве- 
домственная комиссия прове- 
рила готовность к эксплуатации 
модернизированных на "КВСЗ" 
вагонов метро моделей 81-7080, 
81-7081(01). По результатам про- 
верки было принято решение при- 
своить конструкторской —доку- 
ментации на этот вид продук- 
ции литеру "А". Это дает право 
ПАО "КВСЗ" на серийное произ- 
водство вагонов метро моделей 
81-7080, 81-7081(01). Председа- 
тель комиссии В. Зель подчеркнул, 
что "вагоны очень хорошие, имеют 
большой запас тяги". 

К ноябрю 2014 г. "КВСЗ" наме- 
рен передать киевскому метро- 
политену 95 модернизированных 
вагонов. 

Справка. С октября 2012 г. ПАО 
"КВСЗ" в сотрудничестве с японской 
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компанией Поспи работает над ком- 
плексной модернизацией 95 вагонов 
серии "Е", "Еж" для Киевского метро- 
политена с внедрением асинхронно- 
го тягового привода. Работа ведет- 
ся в рамках реализации госпрограм- 
мы использования "зелених инвести- 
ций". 

11.04.2013 г. на завод были 
доставлены первые 5 вагонов, а 
25.12.2013 г. модернизирован- 
ный состав из двух головных ваго- 
нов модели 81-7080 и трех про- 
межуточных моделей 81-7081, 
81-7081(01) был отправлен в Киев 
для проведения предварительных 
испытаний. 


По территории Армении 
будет пролегать железная 
дорога, соединяющая 
черноморские 

порты с портами 
Персидского залива 

Ереван ведет работы по реа- 
лизации проекта строительства 
железной дороги Армения—Иран. 
Об этом заявил замглавы мини- 
стра транспорта и связи Армении 
А. Аракелян. По его словам, про- 
делана большая работа в направ- 
лении подготовки реализации про- 
екта. В настоящее время подписано 
концессионное соглашение с заре- 
гистрированной в ОАЭ инвестици- 
онной организацией "Расиа ФЗЗЭ". 
По предварительным расчетам, 
для реализации проекта потребу- 
ются инвестиции в $3,5 млрд. Про- 
тяженность железной дороги до ее 
присоединения к существующей 
в Армении сети составит порядка 
300 км. В скором времени иссле- 
дование о реализуемости проекта 
будет утверждено правительством. 

В результате реализации про- 
екта по территории Армении будет 
пролегать кратчайшая ж/д, сое- 
диняющая черноморские порты с 
морскими портами Персидского 
залива. 

Также, по словам А. Араке- 
ляна, ведутся работы по перезапу- 
ску абхазского участка Транскав- 
казской ж/д, соединяющей Россию 
с Арменией. По предварительным 
расчетам, для реализации проекта 
потребуются порядка $200 млн. 
Однако причиной нереализации 
проекта в настоящее время явля- 
ется “отсутствие экономического 
стимула для привлечения инвесто- 
ров", сообщает ройпеим/$.ги. 
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Пропускная способность 
латвийского коридора 
Восток—Запад вырастет 

К 2015 г. пропускная способ- 
ность латвийского коридора Вос- 
ток—Запад возрастет до 73 млн 
т грузов (с 60—65 млн т в настоя- 
щее время). Это станет возмож- 
ным главным образом благодаря 
завершению прокладки второго 
пути на участке Скривери—Круст- 
пилс. Кроме того, увеличению про- 
пускной способности будет спо- 
собствовать окончание ряда про- 
ектов, связанных с автоматиза- 
цией и информатизацией пере- 
возочного процесса. Об этом 
сообщил директор по стратегиче- 
скому развитию компании Га\ма$ 
476е17се!$ (“Латвийская желез- 
ная дорога") Г. Янсонс на ХУ\УП 


Международной конференции 
ТтапзВа#са-2014, проходившей 
в Риге. 


Г. Янсонс также отметил, что 
В 2014-2015 гг. в развитие ж/д 
инфраструктуры Латвии в рамках 
завершения ранее начатых проек- 
тов будет вложено ЕЦН262,6 млн. 
Также за указанный период будет 
реализован и ряд новых программ 
на общую сумму ЕЧН159,1 млн, 
сообщает РЖД-Партнер. 


Железные дороги 
Нидерландов перейдут 
на электроэнергию, 
получаемую с помощью 
ветрогенераторов 

В течение 4 лет железные 
дороги Нидерландов полностью 
перейдут на электроэнергию, полу- 
чаемую с помощью ветрогенера- 
торов. Государственная железно- 
дорожная компания Медейапаз$е 
броогмедеп коллективно закупает 
электроэнергию вместе с 4 пас- 
сажирскими и 13 грузовыми опе- 
раторами, работающими на сети 
страны в составе совместного 
предприятия \МЕМ$. Это объе- 
динение заключило с энергетиче- 
ским подразделением голланд- 
ского холдинга Епесо десятилет- 
ний контракт на электроснабже- 
ние, подразумевающий полный 
переход на ветряную энергетику в 
2018 г. 

Уже в следующем году поло- 
вина энергетических потребностей 
сети будет обеспечена этим эко- 
логически чистым способом, сооб- 
щает Гудок. 
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МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Подписание Соглашения об Общем 
авиационном пространстве с ЕС отложили 

Запланированное на 5.06.2014 г. подписание 
Соглашения об Общем авиапространстве (ОАП) 
между Украиной и ЕС было отложено европейской 
стороной. Причина — до сих пор не согласованы пози- 
ции Испании и Великобритании относительно форму- 
лировки в настоящем Соглашении статьи о террито- 
риальном применении в части Гибралтара. 

В свою очередь Украина полностью готова к под- 
писанию Соглашения и ждет решения ЕС в террито- 
риальном споре по Гибралтару. В настоящее время 
ведутся консультации о новой дате подписания Согла- 
шения об Общем авиационном пространстве. 


Соглашение об ОАП может быть 
подписано 27.06.2014 г. 

Об этом сообщил начальник отдела авиационного 
транспорта Мининфраструктуры Валентин Згурский 
в ходе открытого стола, посвященного ОАП между 
Украиной и странами ЕС. 

По его словам, в случае неподписания соглашения 
ОАП вконце июня, у Украины еще есть время для заклю- 
чения этого договора, т.к. он вступит в силу после пере- 
ходного периода, а именно, с летней навигации 2015 г. 

Заместитель директора департамента аэронавига- 
ции и внешних связей Госавиаслужбы Елена Мельник, 
также присутствовавшая на мероприятии, заявила, что 
украинские авиакомпании и аэропорты уже придержи- 
ваются большинства требований Евросоюза. Кроме 
того, Украина имеет все аналогичные европейским 
нормативные акты в сфере авиации, но они составлены 
согласно национальным требованиям. По ее словам, 
авиационные власти Украины должны сделать основ- 
ной упор на введении правил сертификации аэродро- 
мов и служб наземного обслуживания в аэропортах. 

Примечание. Активная подготовка к подписанию доку- 
мента ведется с ноября 2013 г. Цель соглашения — посте- 
пенная либерализация рынков, использование общих пра- 
вил на основе правил ЕС в области гражданской авиации, 
содействие промышленному и операционному сотрудни- 
честву. По мнению экспертов, полномасштабная реализа- 
ция договора об открытом небе между Украиной и Евро- 
пейским Союзом возможна и целесообразна при условии 
одновременной отмены визового режима, снимающей ба- 
рьеры для перемещения граждан между странами. 

ЕС и Украина согласовали текст договора 21— 
22.10.2013 г., а парафировали его 29.11.2013 г. на сам- 
мите в Вильнюсе. 


Состоялась 42 сессия совещания 
министров ОСЖД 

5.06—6.06.2014 г. в Вильнюсе (Литва) прошла 42 
сессия совещания министров ОСЖД (Организации 
сотрудничества железных дорог). В мероприятии при- 
няла участие украинская делегация во главе с генди- 
ректором "Укрзал!зниш!" Б. Остапюком. 


И: 1+ 23 (514) 11 июня 2014 г. 
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Примечание. Специалисты "Укрзализниц!' активно 
участвуют в работе ОСЖД и являются ведущими испол- 
нителями и разработчиками многих нормативных доку- 
ментов по международному транспортному праву и та- 
рифной политики в сегменте грузовых и пассажирских 
перевозок в международном сообщении. 

В работе сессии приняли участие делегации стран- 
членов ОСЖД от Азербайджана, Болгарии, Венгрии, 
Вьетнама, Казахстана, Китая, КНДР, Латвии, Литвы, 
Молдовы, Монголии, Польши, России, Румынии, Сло- 
вакии, Таджикистана, Узбекистана, Чехии и Эсто- 
нии, а также представители Международного союза 
железных дорог (МСЖД), Международного комитета 
по железнодорожному транспорту (ЦИТ), Европей- 
ской комиссии и Координационного совета по транс- 
сибирским перевозкам (КСТП). 

Повесткой дня было предусмотрено рассмотре- 
ние актуальных вопросов по дальнейшему разви- 
тию железнодорожного транспорта стран-участниц 
организации. На обсуждение сессии в т.ч. выносился 
вопрос разработки Конвенции о прямом междуна- 
родном железнодорожном сообщении, согласование 
ряда приложений к данному документу, среди кото- 
рых — общие положения о договоре перевозки грузов 
и пассажиров в международном сообщении, общие 
положения пользования грузовыми и пассажирскими 
вагонами при осуществлении международных пере- 
возок. 

"Реализация заложенных в проект конвенции поло- 
жений позволит на практике осуществлять междуна- 
родные железнодорожные перевозки грузов и пасса- 
жиров на евразийском пространстве в рамках единого 
правового поля", — сообщили в пресс-службе БЖД. 

Повесткой мероприятия также предусматривалось 
утверждение комплексных изменений и дополнений в 
Соглашение о международном грузовом сообщении 
(СМГС) и Служебной инструкции к СМГС. 

В ходе совещания в т.ч. было намечено рассмо- 
треть основные вопросы транспортной политики и 
стратегии развития международных железнодорож- 
ных транспортных коридоров, тарифы на транзит- 
ные перевозки. В пассажирском сообщении было 
запланировано рассмотреть и согласовать распи- 
сания и схемы формирования международных пас- 
сажирских поездов; проработаны системы резерви- 
рования мест, справочно-информационного обслу- 
живания пассажиров, предоставления услуг и вза- 
иморасчетов за перевозки и т.п. На данный момент 
официальной информации о принятых решениях 
пока нет. 

Как сообщает ап2й.пеиа, одно из самых суще- 
ственных решений, которое приняло собрание, — 
решение о принятии Афганистана в организацию, 

Также был рассмотрен вопрос присоединения Сло- 
вакии к Соглашению о международном передвижении 
грузов по железной дороге. Однако, учитывая период 
необходимой подготовки, после приглашения Казах- 
стана, была предоставлена отсрочка до 1.01.2016 г. 


ТРАНСПОРТ 


Справка. ОСЖД была создана в 1956 г. Высший ру- 
ководящий орган ОСЖД — Совещание Министров, на 
уровне железных дорог — Конференция генеральных ди- 
ректоров. К исполнительным органам относятся 5 комис- 
сий, постоянные и временные рабочие группы. 

Членами ОСЖД являются транспортные министер- 
ства и центральные государственные органы, ведающие 
железнодорожным транспортом, 27 стран. 


Глава МИД Украины встретился 

с государственным министром 
Грузии по вопросам европейской и 
евроатлантической интеграции 

В ходе встречи и.о. министра иностранных дел А. 
Дещицы с государственным министром Грузии по 
вопросам европейской и евроатлантической инте- 
грации А. Петриашвили стороны высоко оценили 
текущее состояние украинско-грузинского сотруд- 
ничества и подчеркнули важность сохранения дина- 
мики политического диалога на высоком и высшем 
уровне. 

В т.ч. были обсуждены дальнейшие перспективы 
развития инициативы ЕС "Восточное партнерство". 
Стороны договорились об обмене опытом в вопросе 
подготовки к имплементации соглашений об ассоциа- 
ции с Европейским Союзом, в т.ч. это касается созда- 
ния национального механизма координации в сфере 
евроинтеграции, сообщает пресс-служба МИД. 


Подписание экономической части 
Соглашения об ассоциации с ЕС 
зафиксирует преимущества для 
украинских производителей 

Подписание экономической части Соглашения об 
ассоциации между Украиной и Европейским Сою- 
зом, которая, в частности, предусматривает создание 
зоны свободной торговли (ЗСТ), откроет для украин- 
ских производителей новый рынок сбыта продукции, 
хотя и очень конкурентный рынок. Об этом рассказал 
министр экономического развития и торговли Укра- 
ины П. Шеремета на ТРК "Украина". 

Он пояснил, что, по сути, подписание экономиче- 
ской части ассоциации с ЕС будет означать фиксацию 
торговых преференций, которые в настоящее время 
действуют со стороны ЕС относительно украинских 
товаров. 

"Преимущество заключается в том, что те префе- 
ренции, которые Евросоюз уже предоставил украин- 
ским производителям временно до 1.11.2014 г., будут 
зафиксированы постоянно. Это означает, что украин- 
ские производители смогут строить планы на долго- 
срочное, среднесрочное будущее с пониманием того, 
что один из крупнейших рынков мира открыт", — ска- 
зал П. Шеремета. 

Министр подчеркнул, что по подсчетам многих экс- 
пертов подписание экономической части Соглашения 
с созданием ЗСТ позволит Украине увеличить объ- 
емы экспорта товаров и услуг. 

По словам П. Шереметы, стремление Украины 
освоить рынок ЕС вовсе не означает, что страна хочет 
отказаться от других рынков. "Мы готовы торговать 
по всем направлениям — восток, запад, север, юг", — 
отметил глава Минэкономразвития. 


ТРАНСПОРТ 
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ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


На работу в правительстве 
приглашают специалистов 
по евроинтеграции 

6.06.2014 г. министр КМУ О. Семерак на брифинге 
в Доме Правительства призвал специалистов со зна- 
нием языков и хорошим образованием устраиваться 
на работу в новосозданный Правительственный Евро- 
пейский офис при Секретариате КМУ. 

"Хотим пригласить в Секретариат Кабинета Мини- 
стров в новосозданные департаменты людей со зна- 
нием иностранных языков, хорошим образованием 
и пониманием, что такое евроинтеграция. Т.к. речь 
идет о Правительственном Европейском офисе — 
это офис, который должен работать над координа- 
цией усилий и работы центральных органов исполни- 
тельной власти для имплементации Соглашения об 
ассоциации, политическую часть которой подписал 
Премьер-министр А. Яценюк", — сказал О. Семерак. 

Он отметил, что в настоящее время стоит задача 
в короткие сроки обеспечить условия для украинских 
производителей по выходу на европейские рынки, 
которые Евросоюз открыл для Украины в экономиче- 
ской части Соглашения об ассоциации. 

"Украинская экономика должна сориентироваться 
в течение полугодия о возможности работы наших 
производителей и реализации их продукции на евро- 
пейском рынке, который существенно больше, чем 
рынок СНГ или РФ. Поэтому мы хотим в этот Прави- 
тельственный Европейский офис пригласить людей, 
которые не будут заниматься имитацией интеграции, 
как это было во времена правительства Азарова, а 
понимать, знать и быть готовыми быстро воплощать в 
жизнь решения, которые потребуются для имплемен- 
тации Соглашения об ассоциации", — подчеркнул О. 
Семерак. При этом он добавил, что "временное окно 
для этой работы будет очень коротким — это месяцы, 
а не годы". 

Новая структура Секретариата КМУ была утверж- 
дена постановлением правительства от 27.05.2014 г. 

Свои резюме можно присылать на: тепук@ Кти. 
до\.ца; збоспако\а @ Кти.до\у.на, сообщает Департа- 
мент информации и коммуникаций с общественно- 
стью Секретариата КМУ. 


Уже около десяти китайских компаний 
заинтересованы в размещении 
производства в Украине 

30.05.2014 г. в Киеве Госагентство по инвестициям 
и управлению нацпроектами Украины подписало 
меморандум о сотрудничестве с Китайской Бизнес 
Ассоциацией. Документ подписали глава Госинвест- 
проекта С. Евтушенко и президент КБА А. Громыко. 

С. Евтушенко отметил, что "для украинской сто- 
роны сотрудничество и партнерство с КНР является 
стратегическим приоритетом". Украина заинтересо- 
вана в том, чтобы китайские компании, которые уже 
работают с нашей страной и являются ее многолет- 
ними партнерами, приходили на отечественный рынок 
со своим производством. 

По словам С. Евтушенко, заинтересованные инве- 
сторы смогут беспрепятственно разместить произ- 
водство на специальных территориях со всей подго- 
товленной инфраструктурой в рамках национального 
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проекта "Индустриальные парки". В настоящее время 
в Украине запланировано строительство первых 10 
таких индустриальных парков. 

Кроме того, глава Госинвестпроекта добавил, что 
в связи с подписанием Соглашения о зоне свободной 
торговли с ЕС Украина становится удобной площад- 
кой для производства и поставки продукции на рынки 
Евросоюза по упрощенной системе налогообложения. 
Так, 87% всей украинской продукции будет постав- 
ляться на рынки ЕС в режиме автономных налоговых 
преференций. "Мы постараемся сохранить такие же 
условия и с рынками стран Таможенного союза. Если 
это удастся, украинские производители смогут прода- 
вать как на Запад, так и на Восток по упрощенным 
таможенным процедурам и с минимальными налого- 
выми затратами. А это действительно выгодно для 
китайских инвесторов", — подчеркнул он. 

В свою очередь президент КБА А. Громыко отме- 
тил, что уже около 10 крупных китайских фабрик- 
производителей рассматривают возможность разме- 
щения производства на территории Украины. "Одна 
из них — известная китайская фабрика по производ- 
ству микроволновых печей и холодильников САГАМЯ, 
а также фабрика-производитель стиральных машин 
СНАМСЕВН. Они заинтересованы входить на тер- 
риторию Украины, поскольку имеют здесь партне- 
ров и продают свою продукцию. Эти фабрики также 
поставляют товары в Евросоюз, и если еще вчера они 
делали поставки из Китая и имели одну часть рынка, 
то теперь рассчитывают, что с открытием производ- 
ства в Украине эта часть рынка существенно увели- 
чится. Это выгодно обеим сторонам — как китайскому 
бизнесу, так и Украине", — отметил А. Громыко. 
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Президент КБА привел пример, что на доставку 
товаров из Китая в Европу уходит около 30—40 дней, 
в то время как доставка из Украины в Берлин или 
Москву занимает два дня. 

А. Громыко добавил, что в сентябре в Украину при- 
едет большая делегация китайского бизнеса, который 
заинтересован в размещении в Украине своего про- 
изводства, а уже в октябре запланировано проведе- 
ние соответствующих мероприятий с инвесторами в 
Китае. 

Справка. Индустриальный парк — это определенный 
согласно градостроительной документации и земельному 
кадастру, обустроенный соответствующей инфраструкту- 
рой земельный участок, в пределах которого участники 
индустриального парка могут осуществлять хозяйствен- 
ную деятельность в сфере промышленного производ- 
ства, научно-исследовательскую деятельность и деятель- 
ность в сфере информации и телекоммуникаций на усло- 
виях, определенных ЗУ "Об индустриальных парках". 

Национальный проект "Индустриальные парки Украи- 
ны — создание промышленно-производственной инфра- 
структуры" реализует Госинвестпроект. Предусматри- 
вается создание в различных регионах Украины 10 пи- 
лотных индустриальных парков с современной инженер- 
ной и сервисной инфраструктурой на земельных участ- 
ках размером от 15 до 700 га каждый. Реализация про- 
екта поможет определить необходимые инструменты для 
поддержки перспективных отраслей и отработать рабо- 
чую схему планирования, создания и управления инду- 
стриальными парками в Украине. Отработанная схема 
в дальнейшем будет применяться для развития других 
индустриальных парков, сообщает пресс-служба Госин- 
вестпроекта. 


Получить разрешительные документы станет проще 


Закон от 13.05.2014 г. № 1252-\/1 
"О внесении изменений в Закон Украины "О разрешительной системе в сфере хозяйственной деятельности" 
относительно совершенствования процедуры выдачи документов разрешительного характера, оформленных 
центральными органами исполнительной власти" 


Вступит в силу через 6 месяцев со дня опубликования. 
Внесены изменения в Закон Украины "О разрешительной системе в сфере хозяйственной деятельности", 


которыми, в частности, предусмотрено, что: 


— выдача (переоформление, выдача дубликатов, аннулирование) документов разрешительного характера 
и регистрация деклараций разрешительными органами осуществляются по принципу организационного един- 


ства через разрешительный центр; 


— субъект хозяйствования имеет право на получение (переоформление, получение дубликатов, аннулиро- 
вание) документов разрешительного характера и представление деклараций по своему местонахождению или 
в случаях, предусмотренных Законом, — по месту осуществления деятельности или местонахождению объ- 


екта: 


— субъект хозяйствования имеет право на осуществление определенных действий относительно осущест- 
вления хоздеятельности или видов хоздеятельности на основании представления декларации без получения 
документа разрешительного характера, за исключением тех видов хоздеятельности, перечень которых опре- 


деляется КМУ; 


— регистрацию деклараций осуществляет разрешительный орган на безвозмездной основе в течение 5 


рабочих дней со дня получения декларации; 


— отказ в регистрации декларации не допускается, 
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— принятие от субъекта хозяйствования или уполномоченного им лица заявления о получении (переоформ- 
лении, получении дубликата, аннулировании) документа разрешительного характера осуществляется госад- 
министратором исключительно в разрешительном центре; 

— заявление о получении (переоформлении, получении дубликата, аннулировании) документа разреши- 
тельного характера оформляется разрешительными органами, или декларация подается субъектом хозяй- 
ствования в бумажной форме — лично, через уполномоченное им лицо, направляется по почте или в случаях, 
предусмотренных законом, — в электронной форме с помощью средств телекоммуникаций (по электронной 
почте или через Единый государственный портал административных услуг); 

— заявление и прилагаемые к нему документы принимаются по описи, копия которой в бумажной или элек- 
тронной форме передается (направляется) госадминистратором заявителю или уполномоченному им лицу не 
позднее следующего рабочего дня со дня поступления заявления и прилагаемых к ней документов, с отметкой 
о дате и номере их регистрации; 

— разрешительный орган в течение не более 10 рабочих дней со дня получения от госадминистратора 
заявления, прилагаемых к нему документов и копии описания, если иное не предусмотрено законом, оформ- 
ляет соответствующий документ разрешительного характера или письменное уведомление субъекта хозяй- 
ствования об отказе в выдаче документа разрешительного характера и передает в течение 1 рабочего дня 
госадминистратору соответствующие документы (письменное сообщение) через представителя такого разре- 
шительного органа, направляет по почте и/или в электронной форме с помощью средств телекоммуникаций; 

— в письменном уведомлении об отказе в выдаче документа разрешительного характера указываются 
предусмотренные законом основания для такого отказа; 

— госадминистратор не позднее следующего рабочего дня со дня получения от разрешительного органа 
соответствующего документа разрешительного характера (письменного уведомления об отказе в выдаче доку- 
мента разрешительного характера) сообщает субъекту хозяйствования о времени и месте выдачи документа 
разрешительного характера или письменного отказа в выдаче документа разрешительного характера. В слу- 
чае если законом предусмотрено внесение платы за выдачу документа разрешительного характера, госадми- 
нистратор обязан сообщить об этом субъекту хозяйствования. 


Не будет необходимости нотариально удостоверять копии некоторых 
документов 


Закон от 13.05.2014 г. № 1253-\М1 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно засвидетельствования 
верности копий документов и выписок из них и подлинности подписи на документах" 


Вступит в силу через 60 дней со дня опубликования. 

Внесены изменения в некоторые законодательные акты Украины относительно засвидетельствования вер- 
ности копий документов и выписок из них и подлинности подписи на документах. 

В соответствии с принятыми изменениями расширяется перечень случаев, когда допускается свидетель- 
ствование верности копий (фотокопий) документов и выписок из них, подлинности подписи на документах не 
только нотариально, но и должностными лицами органов госвласти, органов местного самоуправления, пред- 
приятий, учреждений, организаций. 

Отменена обязанность нотариального заверения верности копий ряда документов, используемых в граж- 
данских и хозяйственных отношениях. В частности, копий: 

— выданной заявителю лицензии на соответствующий вид деятельности; 

— учредительных документов физ- или юрлиц, желающих зарегистрироваться как участники аукциона, 
конкурса по продаже объекта, подлежащего приватизации; 

— лицензии на право предоставления услуг по перевозке пассажиров. 

При этом возможность заверения копий документов нотариусом не отменяется. 


Упрощена процедура прекращения предпринимательской деятельности физлиц- 
предпринимателей 


Закон от 13.05.2014 г. № 1258-\И1 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно упрощения процедуры 
государственной регистрации прекращения предпринимательской деятельности физических лиц- 
предпринимателей по заявительному принципу" 


Вступит в силу через месяц со дня опубликования. 

Внесены изменения в Гражданский и Хозяйственный кодексы Украины, а также в Законы "О государствен- 
ной регистрации юридических лиц и физических лиц-предпринимателей" и "О сборе и учете единого взноса на 
общеобязательное государственное социальное страхование". 

В частности, Законом Украины "О государственной регистрации юридических лиц и физических лиц- 


предпринимателей" предусмотрено, что: 
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— для проведения госрегистрации прекращения предпринимательской деятельности физлицом- 
предпринимателем по его решению физлицо-предприниматель или уполномоченное им лицо подает (направ- 
ляет) госрегистратору регистрационную карточку на проведение госрегистрации прекращения предпринима- 
тельской деятельности физлицом-предпринимателем по его решению; 

— регистрационная карточка на проведение госрегистрации прекращения предпринимательской деятель- 
ности физлицом-предпринимателем по его решению принимается по описи, копия которой в день поступле- 
ния документа выдается (направляется почтовым отправлением с описью вложения) заявителю с отметкой о 
дате его поступления; 

— дата поступления регистрационной карточки на проведение госрегистрации прекращения предпринима- 
тельской деятельности физлицом-предпринимателем по его решению вносится в журнал учета регистрацион- 
ных действий; 

— госрегистратор оставляет регистрационную карточку на проведение госрегистрации прекращения пред- 
принимательской деятельности физлицом-предпринимателем по его решению без рассмотрения, если: 

- регистрационная карточка на проведение госрегистрации прекращения предпринимательской деятельно- 
сти физлицом-предпринимателем по его решению подана по ненадлежащему месту проведения госрегистра- 
ции прекращения физлицом-предпринимателем предпринимательской деятельности; 

- регистрационная карточка на проведение госрегистрации прекращения предпринимательской деятельно- 
сти физлицом-предпринимателем по его решению не соответствует требованиям настоящего Закона; 

— об оставлении регистрационной карточки на проведение госрегистрации прекращения предпринима- 
тельской деятельности физлицом-предпринимателем по его решению без рассмотрения заявителю в день 
поступления документа госрегистратором выдается (направляется почтовым отправлением с описью вложе- 
ния) соответствующее уведомление с указанием оснований оставления документов без рассмотрения вместе 
с этим документом; 

— госрегистратор при отсутствии оснований для оставления регистрационной карточки на проведение гос- 
регистрации прекращения предпринимательской деятельности физлицом-предпринимателем по его решению 
без рассмотрения обязан не позднее следующего рабочего дня с даты поступления этого документа внести 
в ЕГР запись о проведении госрегистрации прекращения предпринимательской деятельности физлицом- 
предпринимателем и в тот же день выдать (направить почтовым отправлением с описью вложения) ему сооб- 
щение о внесении такой записи. 


Уточнены меры по предотвращению коррупции в деятельности юрлиц 


Закон от 13.05.2014 г. № 1261-\1 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины в сфере государственной 
антикоррупционной политики в связи с выполнением Плана действий по либерализации Европейским 
Союзом визового режима для Украины" 


Вступил в силу 4.06.2014 г., кроме пп. 2 п. 8 р. [настоящего Закона, вступающего в силу с 1.01.2015 г. 

Внесены изменения в следующие законодательные акты Украины: 

— Кодекс Украины об административных правонарушениях; 

— Уголовный кодекс Украины; 

— Гражданский процессуальный кодекс Украины; 

— Уголовный процессуальный кодекс Украины; 

— Закон Украины "Об обращении граждан"; 

— Закон Украины "О банках и банковской деятельности"; 

— Закон Украины "О Военной службе правопорядка в Вооруженных Силах Украины"; 

— Закон Украины "Об основах предотвращения и противодействии коррупции". 

Внесенными изменениями, в частности, предусмотрено, что юрлица должны обеспечивать разработку и 
принятие необходимых и обоснованных мер по предотвращению коррупции, поощрять работников действо- 
вать согласно закону, нормативно-правовым актам и установленным предприятием правилам и процедурам по 
выявлению и предотвращению коррупции в деятельности юрлица. 

Также установлены размеры штрафов за коррупционные нарушения, в частности: 

— представление заведомо недостоверных сведений в декларации об имуществе, доходах, расходах и обя- 
зательствах финансового характера влечет за собой наложение штрафа от 150 до 300 НМДГ; 

— в случае получения незаконно полученной неправомерной выгоды применяется штраф исходя из дву- 
кратного ее размера; 

— в случае если неправомерная выгода не была получена, или ее размер невозможно определить, суд, 
в зависимости от степени тяжести преступления, совершенного уполномоченным лицом юрлица, применяет 
штраф в следующих размерах: 

- за преступление небольшой тяжести — от 5000 до 10000 НМДГ; 

- за преступление средней тяжести — от 10000 до 20000 НМДГ; 

- за тяжкое преступление — от 20000 до 50000 НМДГ; 

- за особо тяжкое преступление — от 50000 до 75000 НМДГ; 
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— подкуп работника предприятия, учреждения или организации наказываются штрафом от 100 до 250 
НМДГ или общественными работами на срок до 100 часов, или исправительными работами на срок до 1 года, 
или ограничением свободы на срок до 2 лет, или лишением свободы на тот же срок, со специальной конфиска- 
цией. Те же действия, совершенные повторно или по предварительному сговору группой лиц, наказываются 
штрафом от 250 до 500 НМДГ или общественными работами на срок от 100 до 200 часов, или исправитель- 
ными работами на срок до 2 лет, или ограничением свободы на срок до 3 лет, или лишением свободы на тот 
же срок, со специальной конфискацией; 

— злоупотребление властью или служебным положением, то есть умышленное, с целью получения какой- 
либо неправомерной выгоды для себя самого или другого физ- или юр-лица наказывается арестом на срок до 
6 месяцев или ограничением свободы на срок до 3 лет, или лишением свободы на тот же срок, с лишением 
права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью на срок до 3 лет, со 
штрафом от 250 до 750 НМДГ и со специальной конфискацией. 


‚ю ММ м ’4 = ] У Ри | ЕЯ ’( [ 
® А 1 '4 | ВИ | 
| ый < ну ВУ | \ ; 


Создана Государственная фискальная служба 


Постановление от 21.05.2014 г. № 160 
"Об образовании Государственной фискальной службы" 


Вступило в силу 6.06.2014 г. 

Принято решение создать Государственную фискальную службу как центральный орган исполнитель- 
ной власти, деятельность которого направляется и координируется КМУ, реорганизовав Министерство дохо- 
дов и сборов путем преобразования. 

Кроме того, признано утратившим силу постановление КМУ от 1.03.2014 г. № 67 "О ликвидации Министер- 
ства доходов и сборов". 

















Изменен Порядок учета плательщиков налогов и сборов 


Приказ от 22.04.2014 г. № 462 
"О внесении изменений в Порядок учета плательщиков налогов и сборов" 
(Зарегистрирован в Минюсте 14.05.2014 г. под № 503/25280) 


Вступил в силу 6.06.2014 г. 

Внесены изменения в Порядок учета плательщиков налогов и сборов, утвержденный приказом Минфина от 
9.12.2011 г. № 1588, которым, в частности, определяются следующие вопросы: 

— порядок определения налогового номера налогоплательщика; порядок проверки документов, представ- 
ляемых налогоплателыьщиками для взятия на учет в контролирующих органах; 

— порядок постановки на учет налогоплателыьщиков в соответствующих контролирующих органах по основ- 
ному и не основному месту учета и сообщения налогоплательщиком о всех объектах налогообложения и объ- 
ектах, связанных с налогообложением, контролирующим органам по основному месту учета налогоплатель- 
щика; 

— установление перечня документов, которые подаются для взятия на учет налогоплательщиков, порядок 
представления таких документов, а также порядок ведения документации при постановке налогоплательщи- 
ков на учет в контролирующих органах, внесение информации о них в соответствующие реестры; 

— установление форм заявлений, свидетельств и документов по вопросам учета налогоплательщиков; 

— порядок внесения изменений в учетные данные налогоплательщиков; 

— порядок подачи налогоплательщиком заявлений в контролирующие органы в случае регистрации изме- 
нения местонахождения (места жительства), сведений о лицах, ответственных за ведение бухгалтерского и/ 
или налогового учета юрлица и его обособленных подразделений, возникновения изменений в учетных данных 
налогоплательщиков или внесения изменений в документы, которые подаются для взятия на учет; 

— порядок снятия с учета налогоплательщиков в контролирующих органах. 

Кроме того, установлено, что в случае изменения местонахождения/места жительства налогоплательщи- 
ков с территории АРК и г. Севастополь на местонахождение/место жительства в областях и г. Киев и получе- 
ния контролирующими органами сведений госрегистратора о внесении изменений в сведения о местонахож- 
дении (местожительстве) налогоплательщика или заявления по ф. М 1-ОПП или по ф. М 5-ОПП с отметкой 
"Изменения", представленных налогоплательщиком в контролирующий орган по новому местонахождению, 
учет таких налогоплательщиков и сборов осуществляется с учетом следующего: 

— контролирующие органы в областях и г. Киев по новому местонахождению/месту жительства налогопла- 
тельщиков осуществляют обработку сведений из ЕГР юрлиц и физлиц-предпринимателей или прием заявле- 
ний и документов от налогоплательщиков, а также взятие на учет налогоплательщиков по основному месту 
учета не позднее следующего рабочего дня со дня получения сведений из ЕГР и заявлений от налогоплатель- 
щиков; 
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МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


— в отношении налогоплательщиков, которые до вступления в силу этого приказа изменили местонахож- 
дение/место жительства и не были приняты на учет в качестве налогоплательщиков по новому местонахожде- 
нию/месту жительства, соответствующие контролирующие органы осуществляют постановку на учет налого- 
плательщиков в течение 2 дней после вступления в силу настоящего приказа. 

Также обновлены следующие формы регистрационных документов: 

— справка о взятии на учет плательщика налогов (форма № 4-ОПП); 

— справка о снятии с учета плательщика налогов (форма № 12-ОПП); 

— заявление о выдаче справки об отсутствии задолженности по налогам, сборам и платежам; 

— заявление для юрлиц и их обособленных подразделений (форма № 1-ОПП); 

— заявление о регистрации постоянного представительства нерезидента в Украине как плательщика 
налога на прибыль (форма № 1-РПП); 

— регистрационное заявление для самозанятых лиц (форма № 5-ОПП); 

— заявление о ликвидации или реорганизации плательщика налога (форма № 8-ОПП); 

— справка об отсутствии задолженности по налогам и сборам (форма № 20-ОПП). 
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ДОХОДОВ И СБОРОВ 
Сумма страхового возмещения, выплачиваемая банку-выгодоприобретателю, не 
включается в налогооблагаемый доход физлица-заемщика 


Приказ от 2.06.2014 г. № 325 
"Об утверждении Обобщающей налоговой консультации относительно налогообложения сумм страхового 
возмещения, выплачиваемых банку-выгодоприобретателю при наступлении страхового случая с предметом 
залога (автомобиля) и направляемых банком на погашение кредита" 


Утверждена Обобщающая налоговая консультация относительно налогообложения сумм страхового воз- 
мещения, выплачиваемых банку-выгодоприобретателю при наступлении страхового случая с предметом 
залога (автомобиля) и направляемых банком на погашение кредита, в которой, в частности, разъяснено, что 
если при наступлении страхового случая с предметом залога (автомобиля), под залог которого физлицом 
получен в банке кредит, выплата страхового возмещения осуществляется страховой компанией такому банку- 
выгодоприобретателю с соблюдением требований п.п. 165.1.27 п. 165.1 ст. 165 НКУ и Порядка применения 
пп.пп. 165.1.27 и 165.1.28 п. 165.1 ст. 165 р. [МУ НКУ относительно страховых выплат, страховых возмещений, 
выкупных сумм и пенсионных выплат, получаемых налогоплательщциком по договорам страхования, негосу- 
дарственного пенсионного обеспечения, пенсионного вклада и доверительного управления, утвержденного 
распоряжением Госфинуслуг от 24.12.2010 г. № 997, а банк направляет эти средства в счет погашения кре- 
дита физического лица, полученного под такой автомобиль, то сумма такого возмещения не включается в 
общий месячный (годовой) налогооблагаемый доход физлица-заемщика. 

Кроме того, признана утратившей силу Обобщающая налоговая консультация относительно налогообложе- 
ния сумм страхового возмещения, которые при наступлении страхового случая с предметом залога (автомо- 
биля) выплачиваются страховой компанией по договору банку-выгодоприобретателю, а не физическому лицу, 
которое получило в банке кредит под такой автомобиль, утвержденная приказом Миндоходов от 22.11.2013 г. 
№ 701. 


На Запорожскую таможню возложено выполнение функций таможни 
отправления/назначения 


Письмо от 3.06.2014 г. № 12969/7/99-99-24-01-08-17 


"О выполнении таможенных процедур" 


Установлено, что с целью обеспечения контроля за перемещением по территории Украины товаров, багажа 
и грузобагажа, перемещаемых в/из АРК в международном ж/д сообщении, на Запорожскую таможню воз- 
ложено выполнение функций таможни отправления/назначения в случаях, когда ж/д станция Мелито- 
поль в зависимости от направления движения, является последней или первой станцией на пути следова- 
ния поезда по материковой части Украины. 

Также Запорожская таможня обязана обеспечить выполнение таможенных формальностей в отношении 
таких товаров, багажа и грузобагажа на ж/д станции "Мелитополь" с внесением соответствующих отметок в 
ЕАИС. 
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Изменения в паспорта бюджетных программ на 2014 г. 


Совместно с Минфином 


Приказ от 7.05.2014 г. № 204/537 
"О внесении изменений в паспорта бюджетных программ на 2014 год" 


Внесены изменения в паспорта бюджетных программ на 2014 г. Мининфраструктуры по КПКРК 3104040, 
3108020, утвержденных совместным приказом Мининфраструктуры и Минфина от 21.03.2014 г. № 143/288. 

В частности, на медицинское обслуживание работников и пассажиров ж/д транспорта предусмотрено напра- 
вить 1022140,4 тыс. грн. бюджетных назначений/бюджетных ассигнований, в т.ч. из общего фонда — 757078,1 
тыс. грн., из специального фонда — 265092,3 тыс. грн. 


Совместно с Минфином 


Приказ от 7.05.2014 г. № 205/542 
"О внесении изменений в паспорта бюджетных программ на 2014 год" 


Внесены изменения в паспорта бюджетных программ на 2014 г. Мининфраструктуры по КПКРК 3101010, 
3102010, 3103010, 3108010, 3109010, утвержденных совместным приказом Мининфраструктуры и Минфина от 
17.03.2014 г. № 136/255, согласно которым на обеспечение общего руководства и управления в сфере инфра- 
структуры предусмотрено направить 35565,0 тыс. грн. бюджетных ассигнований. 


Утвержден Порядок организации проведения аукционов 


Приказ от 8.05.2014 г. № 206 
"Об утверждении Порядка организации проведения аукционов в производстве по делам о банкротстве и 
требований к их организаторам относительно имущества государственных предприятий, относящихся к 
сфере управления Государственного агентства автомобильных дорог Украины, и хозяйственных обществ, 
в уставном капитале которых доля государственной собственности превышает пятьдесят процентов, 
полномочия по управлению корпоративными правами государства относительно которых осуществляются 
Государственным агентством автомобильных дорог Украины" 
(Зарегистрирован в Минюсте 26.05.2014 г. под № 537/25314) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утвержден Порядок организации проведения аукционов в производстве по делам о банкротстве и требо- 
ваний к их организаторам относительно имущества госпредприятий, относящихся к сфере управления Украв- 
тодора, и хозобществ, в уставном капитале которых доля госсобственности превышает 50%, полномочия по 
управлению корпоративными правами государства относительно которых осуществляются Укравтодором. 


Отменен приказ, не прошедший госрегистрацию 


Совместно с МВД и Миндоходов 


Приказ от 19.05.2014 г. № 491/301/212 
"Об отмене приказа Министерства внутренних дел Украины, Министерства доходов и сборов Украины и 
Министерства инфраструктуры Украины от 14 февраля 2014 г. № 126/139/93" 


Отменен приказ МВД, Миндоходов и Мининфраструктуры от 14.02.2014 г. № 126/139/93 "О признании утра- 
тившим силу приказа Администрации Государственной пограничной службы Украины, Государственной тамо- 
женной службы Украины, Министерства транспорта и связи Украины от 6 октября 2009 г. № 745/926/1032" в 
связи с тем, что он не прошел госрегистрацию. 


Утвержден состав Правления ЧАО "Киев-Днепровское межотраслевое 
предприятие промышленного железнодорожного транспорта" 


Приказ от 20.05.2014 г. № 213 
"Об утверждении состава Исполнительного органа (Правления) частного акционерного общества "Киев- 
Днепровское межотраслевое предприятие промышленного железнодорожного транспорта" 


Утвержден состав Исполнительного органа (Правления) ЧАО "Киев-Днепровское межотраслевое предпри- 
ятие промышленного железнодорожного транспорта". 

Кроме того, признан утратившим силу приказ Мининфраструктуры от 25.05.2012 г. № 273 "Об утверждении 
состава Исполнительного органа (Правления) частного акционерного общества "Киев-Днепровское межотрас- 
левое предприятие промышленного железнодорожного транспорта". 

Имеется в распоряжении редакции. 
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Объявлен конкурс 


Приказ от 26.05.2014 г. № 215 
"О проведении конкурса" 


Принято решение провести конкурс для замещения следующих вакантных должностей: 

— главного специалиста отдела международно-правовой работы Департамента правового обеспечения (5 
категория) на период отсутствия основного работника, находящегося в отпуске по уходу за ребенком; 

— главного специалиста отдела законопроектной работы Департамента правового обеспечения (5 катего- 
рия) на период отсутствия основного работника, находящегося в отпуске по уходу за ребенком; 

— заместителя директора Департамента автомобильного транспорта и стратегического развития автомо- 
бильных дорог — начальника отдела стратегического развития автомобильного транспорта (3 категория). 


Образован Отраслевой трехсторонний социально-экономический совет при 
Мининфраструктуры 


Приказ от 26.05.2014 г. № 218 
"Об образовании Отраслевого трехстороннего социально-экономического совета при Министерстве 
инфраструктуры Украины" 


В соответствии со ст. 15 Закона Украины "О социальном диалоге в Украине", ст. 5 Указа Президента Украины 
ОТ2.04.2011 г. № 347 "О Национальном трехстороннем социально-экономическом совете" и Типовым положением 
об отраслевом (межотраслевом) трехстороннем или двустороннем социально-экономическом совете, утвержден- 
ным Президиумом Национального трехстороннего социально-экономического совета 29.03.2012 г., образован 
Отраслевой трехсторонний социально-экономический совет при Мининфраструктуры (далее — Совет). 

Также утверждены: 

— состав Отраслевого трехстороннего социально-экономического совета при Мининфраструктуры от сто- 
роны центральных органов исполнительной власти; 

— Положение об Отраслевом трехстороннем социально-экономическом совете при Мининфраструктуры 
(далее — Положение), поданное сторонами социального диалога. 

Согласно Положению Совет осуществляет совещательные, консультативные и согласительные функции 
путем выработки предложений и рекомендаций с учетом интересов сторон социального диалога относительно: 

— отраслевых программ экономического и социального развития, законодательных и других нормативно- 
правовых актов, касающихся регулирования экономических и социально-трудовых отношений субъектов соци- 
ального диалога отрасли; 

— достойной оплаты труда работников отрасли, обеспечения надлежащих условий труда и регулирования 
социально-экономических вопросов отрасли, продуктивной занятости; 

— создания благоприятной правовой и экономической среды для эффективной деятельности предприятий, 
учреждений и организаций, находящихся в сфере действия Сторон; 

— других вопросов, которые Стороны считают значимыми и решение которых существенно влияет на раз- 
витие транспорта, дорожного хозяйства и почтовой связи и социально-экономическое положение работников. 

Срок полномочий членов Совета составляет 6 лет. 

Организация и проведение заседаний Отраслевого трехстороннего социально-экономического совета при 
Мининфраструктуры возложена на Департамент безопасности. 

Кроме того, признаны утратившими силу приказы Мининфраструктуры: 

— от 19.08.2011 г. № 318 "Об утверждении состава Социального совета при Министерстве инфраструктуры 
Украины"; 

— от 4.03.2013 г. № 143 "О внесении изменений в состав Социального совета при Министерстве инфра- 
структуры Украины". 


Ведомственный контроль за состоянием охраны труда, производственной среды 
и пожарной безопасности 


Приказ от 26.05.2014 г. № 220 
"Об осуществлении ведомственного контроля за состоянием охраны труда, производственной среды и 
пожарной безопасности" 


Образована Комиссия по осуществлению ведомственного контроля за состоянием охраны труда, производ- 
ственной среды и пожарной безопасности на предприятиях, учреждениях и организациях, которые принадле- 
жат к сфере управления Министерства инфраструктуры Украины (далее — Комиссия). 

Также утверждены: 

— состав Комиссии; 

— план-график осуществления ведомственного контроля за состоянием охраны труда, производственной 
среды и пожарной безопасности на предприятиях, учреждениях и организациях, которые принадлежат к сфере 
управления Мининфраструктуры, на -Ё\ квартал 2014 г. 

Имеется в распоряжении редакции. 


_ 36. № 23 (814) 11 июня 2014 г. млллмгапзрой-оигпа!.сот ТРАНСПОРТ 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


Утверждены новые составы комиссий 


Приказ от 8.05.2014 г. № 207 
"Об утверждении нового состава комиссии по формированию и реализации государственной политики по 
эксплуатации воздушных линий" 


Утвержден состав комиссии по формированию и реализации госполитики по эксплуатации воздушных 
линий, образованной приказом Мининфраструктуры от 31.05.2013 г. № 333. 
Имеется в распоряжении редакции. 


Приказ от 28.05.2014 г. № 222 
"Об утверждении нового состава комиссии по формированию и реализации государственной политики по 
эксплуатации воздушных линий" 


Утвержден состав комиссии по формированию и реализации госполитики по эксплуатации воздушных 
линий, образованной приказом Мининфраструктуры от 31.05.2013 г. № 333, в новой редакции. 

Кроме того, признан утратившим силу п. 1 приказа Мининфраструктуры от 8.05.2014 г. № 207 "Об утверж- 
дении нового состава комиссии по формированию и реализации государственной политики по эксплуатации 
воздушных линий". 


Приказ от 28.05.2014 г. № 223 
О внесении изменений в Положение о Комиссии по рассмотрению вопросов относительно распоряжения 
имуществом и ее Состав" 


Изложены в новой редакции: 

— п. 6 Положения о Комиссии по рассмотрению вопросов относительно распоряжения имуществом, утверж- 
денного приказом Мининфраструктуры от 15.01.2014 г. № 19; 

— состав Комиссии по рассмотрению вопросов относительно распоряжения имуществом, утвержденный 
приказом Мининфраструктуры от 15.01.2014 г. № 19. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Положение об отчуждении НБУ имущества, приобретенного в собственность в 
счет погашения долга по кредитам 


Постановление от 16.04.2014 г. № 218 
"Об утверждении Положения об отчуждении Национальным банком Украины имущества, приобретенного в 
собственность в счет погашения долга по кредитам, предоставленным банкам Украины" 
(Зарегистрировано в Минюсте 27.05.2014 г. под № 543/25320) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждено Положение об отчуждении НБУ имущества, приобретенного в собственность в счет погашения 
долга по кредитам, предоставленным банкам Украины, которым, в частности, определено, что: 

— НБУ осуществляет отчуждение как отдельно установленного объекта имущества, так и различных видов 
имущества, объединенных в один лот; 

— отчуждение имущества осуществляется следующими способами: 

- проведение аукциона; 

- продажа юр- или физлицу; 

— выбор способа отчуждения осуществляется с целью обеспечения отчуждения имущества по самой высо- 
кой цене; 

— на аукционе отчуждаются: 

- любое имущество; 

- право требования по кредитным договорам и обеспечения по ним; 

— НБУ осуществляет продажу юр- или физлицу имущества: 

- балансовая стоимость которого не превышает 10000 грн., а также других необоротных материальных 
активов, хозяйственных материалов, малоценных и быстроизнашивающихся предметов, рыночная стоимость 
которых, определенная субъектом оценочной деятельности в соответствии с законодательством Украины, 
меньше суммы расходов, необходимых для проведения аукциона; 

- непроданного на аукционе по результатам трех торгов. В этом случае продажа осуществляется по началь- 
ной цене последних торгов на аукционе; 

- по которому после опубликования объявления о проведении аукциона имеется только одно предложение 
от покупателя. Продажа осуществляется по цене, которая была определена как цена продажи на аукционе 
покупателю, который подал предложение об участии в аукционе; 

— НБУ проводит тендер (конкурс) по определению юрлица, предоставляющего услуги по реализации иму- 
щества, которое будет осуществлять проведение аукциона. 
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Новые ограничения снятия наличных 


Постановление от 30.05.2014 г. № 328 
"Об урегулировании деятельности финансовых учреждений и проведении валютных операций" 


Вступило в силу 1.06.2014 г. и действует до 1.09.2014 г. 

В частности, продлено действие ряда мер, которые были введены постановлением от 29.04.2014 г. № 245 
"Об урегулировании деятельности финансовых учреждений и проведения валютных операций". 

Кроме того, введено ограничение относительно снятия средств с гривневых счетов: 

— банки обязаны ограничить выдачу наличных средств в национальной валюте с текущих (в т.ч. карточных) 
и депозитных счетов клиентов через кассы и банкоматы в пределах до 150000 грн. в сутки на одного клиента. 
Требования настоящего подпункта не распространяются на выдачу наличных средств: 

- на выплату зарплаты, расходов, пенсий, стипендий, других социальных и приравненных к ним выплат 
(кроме материальной помощи); 

- по текущим и депозитным счетам, при условии их внесения наличными и в пределах внесенной налич- 
ными суммы. 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

3.06.2014 г.: 

— О внесении изменения в пункт 3 Порядка направления средств государственного бюджета, предназна- 
ченных для финансирования развития сети и содержания автомобильных дорог общего пользования (Поста- 
новление КМУ от 27.05.2014 г. № 147). 

4.06.2014 г.: 

— О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины в сфере государственной антикор- 
рупционной политики в связи с выполнением Плана действий по либерализации Европейским Союзом визо- 
вого режима для Украины (Закон от 13.05.2014 г. № 1261-\1|). 

6.06.2014 г.: 

— Об утверждении Изменений в Положение о порядке и условиях пользования данными Единого государ- 
ственного реестра предприятий и организаций Украины и признании утратившим силу приказа Государствен- 
ного комитета статистики Украины от 12 июня 2007 года № 164 (Приказ Минэкономразвития от 23.04.2014 г. 
№ 486); 

— Об утверждении Изменений в Правила дорожной перевозки опасных грузов (Приказ МВД от 22.04.2014 
г. № 374); 

— О внесении изменений в Порядок учета плательщиков налогов и сборов (Приказ Минфина от 22.04.2014 
г., № 462); 

— Об образовании Государственной фискальной службы (Постановление КМУ от 21.05.2014 г. № 160). 

8.06.2014 г.: 

— Об утверждении Изменений в некоторые нормативно-правовые акты Национального банка Украины 
(Постановление НБУ от 30.04.2014 г. № 249). 


Процедура выдачи разрешений на размещение рекламоносителей и объектов 
придорожной инфраструктуры будет усовершенствована 


ВР. Проект закона 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно выполнения работ в 
пределах полосы отвода автомобильных дорог общего пользования" 


Предполагается внесение изменений в Законы Украины "Об автомобильных дорогах" и "О рекламе" путем 
определения общих условий размещения, строительства, реконструкции сооружений, автозаправочных стан- 
ций, объектов дорожного сервиса, прокладки инженерных сетей и выполнения работ. 

Процедура размещения рекламоносителей будет урегулирована нормами ст.ст. 37 и 38 Закона Украины 
"Об автомобильных дорогах", в соответствии с нормами которых размещение рекламоносителя является 
выполнением работ в пределах полосы отвода автодороги, что в свою очередь соответствует ст. 9 указанного 
закона, а именно, размещение других объектов в пределах полосы отвода без согласования с владельцами 
дорог не допускается. 

Кроме того, будут устанавливаться сроки действия документов разрешительного характера на деятель- 
ность в пределах полосы отвода автодорог. 

Предусмотрена выдача разрешений на размещение, строительство сооружений, объектов дорожного сер- 
виса, автозаправочных станций, прокладку инженерных сетей и выполнение других работ в пределах полосы 
отвода автодорог. 
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Также будут установлены основания для отказа в предоставлении и аннулировании разрешении, их пере- 
оформлении и случаи выдачи дубликатов вышеуказанных разрешений. 

Предполагается, что выдача разрешений будет осуществляться на платной основе. Плата будет зачис- 
ляться в госбюджет и направляться на развитие сети автодорог общего пользования. 

Результатом принятия нормативного акта будет: 

— урегулирована процедура подачи документов и получения разрешений субъектами хозяйствования на 
размещение, строительство сооружений, объектов дорожного сервиса, автозаправочных станций, прокладку 
инженерных сетей и выполнение других работ в пределах полосы отвода автодорог; 

— обеспечение безопасности дорожного движения на участках автодорог общего пользования в районе 
размещения объектов; 

— минимизировано количество случаев переноса объектов дорожного сервиса или рекламоносителей, 
расположенных вдоль автодорог, без учета государственных планов капремонта, расширения или реконструк- 
ции автодорог общего пользования; 

— значительно повысится количество и качество услуг населению (участникам дорожного движения); 

— созданы все условия для приближения качества автодорог с придорожной инфраструктурой к европей- 
ским стандартам. 


Условия для обеспечения развития сети автодорог общего пользования 


ВР. Проект закона 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно использования земель 
дорожного хозяйства и развития сети автомобильных дорог" 


Предусматривает внесение соответствующих изменений в Земельный и Гражданский кодексы Украины, 
законы Украины "О транспорте", "Об автомобильных дорогах", "О государственной регистрации вещных прав 
на недвижимое имущество и их обременений" с целью обеспечения надлежащего управления автодорогами. 

Совершенствование нормативно-правовой базы будет проводиться по следующим направлениям: 

— в Земельном кодексе Украины: 

- предлагается разделить земли дорожного хозяйства и земли автотранспорта путем дополнения новой ста- 
тьей 71-1 "Земли дорожного хозяйства" (аналогичная норма вносится в Закон Украины "О транспорте", статья 
31-1 "Земли дорожного хозяйства"); 

- предполагается запретить передачу земель государственной и коммунальной собственности в частную 
собственность под автодорогами общего пользования; 

— Земельный и Гражданский кодексы Украины дополняются нормами относительно возможности заклю- 
чения землепользователем земельных сервитутов с другим лицом; 

— Закон Украины "Об автомобильных дорогах" будет дополнен новым разделом 1-1 "Предоставление и 
использование земельных участков для размещения и эксплуатации автомобильных дорог", содержащим 
нормы по установлению охранных зон; 

Примечание. Для обеспечения нормальных условий эксплуатации и предотвращения повреждения сооружений 
дорожного хозяйства и земляного полотна автодорог, охраны его от воздействия эрозии, заболачивания, оползней, 
лавин, снегопадов и т.д. необходимо с обеих сторон земляного полотна установить охранные зоны. Такими зонами 
будут территории, которые будут создаваться для перспективного строительства или реконструкции автодорог об- 
щего пользования в будущем. Они должны устанавливаться по документации по землеустройству с учетом Государ- 
ственной целевой экономической программы развития автодорог общего пользования и на основании перспектив- 
ных планов реконструкции или расширения автодорог. 

Все приведенные выше режимы пользования земельными участками дорожного хозяйства и смежных зон явля- 
ются разновидностью ограничений и обременений прав и имущества, которые необходимо будет регистрировать в 
установленном порядке и которые обеспечат облегчение выполнения программ развития автодорог, удешевление 
расходов на отвод земельных участков путем их выкупа и обеспечат информационное единство всех задействован- 
ных в указанном процессе органов и лиц. 

— в Законе Украины "О государственной регистрации вещных прав на недвижимое имущество и их обре- 
менений" будет введен отдельный вид обременения — установление охранных зон автодорог. 

Принятие нормативного акта позволит: 

— решить неурегулированные проблемы установления охранных зон автодорог; 

— совершенствовать правовые нормы относительно использования для строительства дорог с/х угодий, 
согласования мест расположения объектов; 

— создать в правовом поле условия для эффективного функционирования и содержания автодорог; 

— создать условия для обеспечения развития сети автодорог общего пользования; 

— привести автодороги Украины к международным стандартам. 
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Порядок повышения квалификации руководителей и специалистов 
автотранспорта 


Мининфраструктуры. Проект приказа 
"Об утверждении Порядка повышения квалификации руководителей и специалистов автомобильного 
транспорта, проведения экзамена по подтверждению профессиональной компетенции и выдачи свидетельств 
профессиональной компетенции" 


В соответствии с требованиями Закона Украины "Об автомобильном транспорте" и Регламента Европей- 
ского Парламента и Совета ЕС от 21.10.2009 г. № 1071/2009 об установлении общих правил относительно 
условий допуска к работе автотранспортных операторов и отмене Директивы Совета № 96/26/ЕС предполага- 
ется утвердить Порядок повышения квалификации руководителей и специалистов автотранспорта, проведе- 
ния экзамена по подтверждению профессиональной компетенции и выдачи свидетельств профессиональной 
компетенции (далее — Порядок). 

Порядком, в частности, предусмотрено, что: 

— действие Порядка будет распространяться на автоперевозчиков, руководителей и специалистов авто- 
транспорта, учебные заведения (центры), Мининфраструктуры и Укртрансинспекцию; 

— под руководителями и специалистами в этом Порядке понимают работников автотранспорта, которые 
согласно национальному классификатору Украины ДК 003:2010 "Классификатор профессий", утвержденному 
приказом Госпотребстандарта от 28.07.2010 г. № 327, относятся к категориям руководителей, профессиона- 
лов и специалистов; 

— организация повышения квалификации руководителей и специалистов автомобильного транспорта 
(далее — специалистов), которые непосредственно осуществляют деятельность в сфере автотранспорта, по 
вопросам безопасности перевозок, охраны труда и пожарной безопасности будет возлагаться на автоперевоз- 
чиков путем направления специалистов на обучение в учебное заведение (центр) или создания благоприятных 
условий для их самообразования; 

— Мининфраструктуры в пределах своих полномочий будет: 

- обеспечивать разработку и утверждение типовых учебных программ повышения квалификации руководи- 
телей и специалистов, составленных по 2 направлениям: 

1) осуществление деятельности в сфере автотранспорта (внутренние и международные перевозки пасса- 
жиров и грузов); 

2) по вопросам безопасности перевозок, охраны труда и пожарной безопасности; 

- формировать и утверждать варианты билетов для экзамена по подтверждению профессиональной ком- 
петенции; 

- составлять перечень рекомендуемой литературы для подготовки по повышению квалификации руководи- 
телей и специалистов по соответствующим направлениям; 

— Укртрансинспекция в пределах своих полномочий будет: 

- организовывать и проводить экзамен по подтверждению профессиональной компетенции (далее — экза- 
мен) в специально оборудованных аудиториях (классах); 

- размещать на своем сайте график экзаменов по подтверждению профессиональной компетенции; 

- выдавать по результатам экзамена Свидетельство профессиональной компетенции руководителя/спе- 
циалиста автотранспорта или Свидетельство профессиональной компетенции специалиста автотранспорта по 
вопросам безопасности перевозок, охраны труда и пожарной безопасности (далее — СПК) согласно установ- 
ленным форме и образцу; 

- вести перечень выданных СПК; 

- осуществлять контроль за выполнением субъектами хозяйствования в области автоперевозок требований 
законодательства по повышению квалификации руководителей и специалистов; 

- обеспечивать размещение на своем сайте списка рекомендуемой литературы для подготовки к экзамену. 

Порядком также будут предусмотрены особенности организации проведения экзамена по подтверждению 
профессиональной компетенции руководителей и специалистов. 
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А. Малин стал первым замминистра инфраструктуры 


4.06.2014 г. на заседании КМУ было принято решение перевести руководителя Госагентства автодорог 
Украины Александра Малина на должность первого заместителя министра инфраструктуры. Об этом журна- 
листам сообщил министр КМУ Остап Семерак, сообщает Интерфакс. По его словам, Укравтодор возглавил 
действующий зампредседателя госагентства. Таким на настоящее время, в соответствии с данными Украв- 
тодора, является Сергей Пидгайный, который ранее работал начальником управления дорожного хозяйства 
Одесского горсовета. 

Справка. А. Малин назначен главой Укравтодора распоряжением КМУ от 12.03.2014 г. №186-р. Ранее он работал 
зампредседателя Одесской ОГА по вопросам ЖКХ. 
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Филатов А.В. освобожден от должности начальника ГП "Южная железная дорога" в связи с невыполне- 


нием условий контракта. 


Распоряжение КМУ от 27.05.2014 г. № 514-р 
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Гладких И.В. освобожден от должности начальника ГП] "Приднепровская железная дорога" в связи с невы- 


полнением условий контракта. 


Распоряжение КМУ от 27.05.2014 г. № 515-р 


ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Правительство определило перечень 
админуслуг, которые можно 
получить по всей Украине 

КМУ своим распоряжением от 16.05.2014 г. 
№ 523-р утвердил перечень самых популярных среди 
граждан и бизнеса админуслуг терорганов централь- 
ных органов исполнительной власти, которые будут 
обязательно предоставляться через созданные цен- 
тры предоставления админуслуг по всей Украине. 

Указанный перечень содержит 51 админуслугу, 
субъектами предоставления которых являются терор- 
ганы Государственной миграционной службы, Госзем- 
агентства, Госархстройинспекции, ГСЧС, Укргосрее- 
стра, Госсанэпидслужбы, Госгорпромнадзора. 

Также распоряжением предусматривается предо- 
ставление через центры предоставления админуслуг 
документов разрешительного характера, поскольку 
разрешительные центры являются частями центров 
предоставления админуслуг. 

Примечание. Го информации госадминистраций, 
в Украине в настоящее время созданы и начали работу 
660 центров предоставления админуслуг (из них 169 — 
городских, 458 — районных, 10 — районных в г. Киев, 
23 — центры, которые одновременно являются област- 
ными и городскими, в т.ч. 12 территориальных подраз- 
делений). 


Регулирование инвестиционной 
деятельности на территории СЭЗ "Рени" 

Комитет по вопросам промышленной и инвестици- 
онной политики рекомендовал ВР принять за основу 
законопроект о внесении изменений в Закон "О спе- 
циальной экономической зоне "Рени" (относительно 
регулирования инвестиционной деятельности на тер- 
ритории СЭЗ "Рени"). 

Как отмечалось в ходе обсуждения, проект 
(№ 3786) разработан с целью достижения в перспек- 
тиве уровня развития Ренийского морского порта, 
который обеспечивал бы его функционирование в 
качестве полноправного элемента международной 
транспортной системы. 

Предлагаемые в проекте изменения касаются, в 
частности, уточнения цели создания и сроков функци- 
онирования СЭЗ "Рени", особенностей действия зако- 
нодательства Украины в СЭЗ, полномочий Одесской 
областной государственной администрации, Рений- 
ского городского совета и его исполнительного коми- 
тета, органа хозяйственного развития и управления 
СЭЗ, требований к ее субъектам и порядку взимания 
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платы за их регистрацию, определения порядка ввоза 
на территорию СЭЗ товаров и других предметов и 
вывоза их за пределы указанной территории, особен- 
ностей налогообложения и валютного регулирования 
на этой территории. 

Принятие законопроекта будет: 

— активировать развитие Ренийского морского 
порта; 

— положительно влиять на экономическое состо- 
яние региона; 

— способствовать подъему уровня жизни и увели- 
чению занятости населения; 

— стимулировать деловую активность и наполне- 
ние государственного и местного бюджетов; 

— способствовать привлечению грузопотоков, 
прежде всего транзитных грузов; 

— способствовать созданию (модернизации) пред- 
приятий на уровне передовых мировых тенденций в 
технологиях и организации производства; 

— формировать условия для создания товаров 
(услуг) с повышенной конкурентоспособностью на 
мировых рынках; 

— позволит получить максимальную выгоду от 
транзита товаров по территории Украины. 

По мнению членов Комитета, реализация поло- 
жений законопроекта будет стимулировать деятель- 
ность Украины в международном разделении труда в 
портовой деятельности и удовлетворению потребно- 
стей экономики в транспортном сервисе. 

Члены Комитета также приняли во внимание, что 
законопроект нуждается в дальнейшей доработке как 
в части финансово-экономического обоснования, так 
и в части соответствия требованиям законодательной 
техники. Гакая доработка, по их словам, может быть 
осуществлена в Комитете при подготовке документа к 
рассмотрению во втором чтении. 


Изменения в Кодекс торгового 
мореплавания Украины 

Комитет по вопросам транспорта и связи рекомен- 
довал ВР принять за основу проект Закона "О внесе- 
нии изменений в статью 32 Кодекса торгового море- 
плавания Украины" (относительно права плавания 
под Государственным флагом Украины). 

Целью законопроекта (№ 3294) является совер- 
шенствование законодательного — регулирования 
вопроса предоставления судам права плавания под 
Государственным флагом Украины в части обеспече- 
ния прав и интересов государства и инвестора. 
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Проектом предлагается установить, что право пла- 
вания под Государственным флагом Украины рас- 
пространяться также и на суда, которые принадле- 
жат физлицам-субъектам хозяйствования и юрлицам, 
зарегистрированным в Украине независимо от нали- 
чия или отсутствия в их уставном капитале иностран- 
ных инвестиций. 

При обсуждении необходимость принятия законо- 
проекта обосновывалась тем, что действующая редак- 
ция Кодекса торгового мореплавания Украины не кон- 
кретизирует возможность предоставления права пла- 
вания под Государственным флагом Украины судам, 
находящимся в собственности физлиц-субъектов 
хозяйствования, или судам, которые находятся у этих 
лиц на условиях договора бербоут-чартера. 

Отмечалось также, что указанные положения 
лишают инвестирование в судоходство Украины при- 
влекательности, с точки зрения инвестора, в частно- 
сти, иностранного, препятствуют реализации инвести- 
ционных проектов, направленных на строительство 
или приобретение судов. 

Члены Комитета отметили, что действующие 
нормы создают серьезный барьер не только для вхож- 
дения иностранных инвесторов на рынок отечествен- 
ного судоходства, но и для украинских судовладель- 
цев, которые часто в процессе осуществления хозде- 
ятельности в данной сфере заинтересованы в полном 
или частичном привлечении иностранных партнеров 
(в частности, для целей финансирования ит.д.). 

Акцентировалось внимание и на том, что на прак- 
тике указанные ограничения приводят к тенизации 
рынка отечественного судоходства, поскольку судо- 
владельцы вынуждены выбирать для своих судов 
флаги государств, которые предусматривают более 
гибкие положения законодательства, не только соз- 
дают дополнительные сложности для судовладель- 
цев, но и имеют крайне негативный эффект для бюд- 
жета Украины и отечественной экономики в целом, 
так как приводят к значительному оттоку денежных 
ресурсов за пределы регулирования (в т.ч. налого- 
обложения) в Украине. 
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Важные даты для 
налогоплательщиков в июне 

13.06.2014 г. истекает срок подачи: 

— заявления о переходе на упрощенную систему 
налогообложения с !! квартала 2014 г.; 

— расчета дохода за предыдущий календарный 
год. 

20.06.2014 г. заканчивается: 

— срок уплаты: 

- авансового взноса по единому налогу за июнь 
2014 г. плательщиками, отнесенными к 1 иё2 группам; 

- ЕСВ с дохода за май 2014 г.; 

— срок представления: 

- декларации по НДС за май 2014 г.; 

- копий записей в реестрах выданных и получен- 
ных налоговых накладных за май 2014 г. в электрон- 
ном виде всеми плательщиками налога; 
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Принятие законопроекта будет способствовать 
привлечению дополнительных инвестиций, в т.ч. в 
судоходную отрасль, популяризации инвестиционных 
проектов в Украине, устойчивому наполнению доход- 
ных частей соответствующих бюджетов, а также пре- 
доставит инвесторам позитивный сигнал об улучше- 
нии инвестиционного климата в Украине. 

Примечание. В настоящее время до 80% грузов в ми- 
ре перевозятся морским транспортом, прослеживается 
устойчивая тенденция роста спроса на рыбу и морепро- 
дукты, добыча полезных ископаемых переходит на мор- 
ской и океанский шельф, около 50% энергоносителей се- 
годня добывают в море. 

Вместе с тем за последние десятилетия Украина 
практически потеряла свой прежний морской и судоход- 
ный потенциал, обретенный в советское время. 

Основной причиной этого является прекращение дея- 
тельности некогда крупнейшего в Европе пароходства — 
Черноморского морского пароходства (далее — "ЧМП'). 
На 1990 г. "ЧМГТ' было крупнейшим в Европе и вторым в 
мире. В 1991 г. на балансе "ЧМ!" находилось 350 судов 
основного флота и свыше тысячи — вспомогательного 
суммарным водоизмещением 5 млн т. До распада СССР 
доходы компании достигали $1 млрд в год. Однако уже в 
1993 г. его долги превысили $200 млн. Сейчас предприя- 
тие находится в стадии санации. В "ЧМ!" работали 27000 
моряков, 22000 из них сейчас работают под иностранны- 
ми флагами, что, конечно, приводит к тенизации доходов 
граждан Украины и другим негативным последствиям. 

Сложившаяся ситуация заставляет частные судоход- 
ные компании работать под "удобным флагом". Между 
тем, наличие собственного национального флота — это 
важный фактор внешнеэкономической независимости 
страны. Однако его создание за счет государства в усло- 
виях отсутствия достаточного финансирования отрасли 
невозможно. Прежде всего, это вызвано высокой капита- 
лоемкостью морского транспорта. Поэтому государству 
крайне необходимо способствовать привлечению заин- 
тересованных иностранных инвесторов, которые могли 
бы финансировать приобретение или сооружение соб- 
ственных судов. 


- декларации по акцизному налогу за май 2014 г.; 

- налоговой декларации по сбору в виде целевой 
надбавки к действующему тарифу на природный газ 
для потребителей всех форм собственности за май 
2014 г.; 

- заявления об отказе от упрощенной системы 
налогообложения с ! квартала 2014 г.; 

- отчета о суммах начисленной зарплаты (дохода, 
денежного обеспечения, помощи, компенсации) 
застрахованных лиц и суммах начисленного ЕСВ в 
органы доходов и сборов (форма № Д4 (месячная)) 
за май 2014 г. 

27.06.2014 г. — последний день уплаты: 

— НДС за май 2014 г.; 

— акцизного налога за май 2014 г.; 

— сбора за пользование радиочастотным ресур- 
сом Украины за май 2014 г.; 
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— сбора в виде целевой надбавки к действующему 
тарифу на природный газ за май 2014 г.; 

— платы за землю за май 2014 г.; 

— НДФЛ с начисленного, но не выплаченного 
дохода за май 2014 г.; 

— авансовых взносов по налогу на прибыль за май 
2014 г. 


Отмена сертификатов ЭЦП, которые были 
получены в Центре сертификации ключей 

Регламентом аккредитованного центра сертифи- 
кации ключей Информационно-справочного департа- 
мента установлен исключительный перечень основа- 
ний отмены (отзыва) усиленных сертификатов откры- 
тых ключей электронной цифровой подписи. Так, сер- 
тификат автоматически отменяется без предоставле- 
ния отдельного сообщения заявителю (подписчику) в 
случае обновления заблокированного сертификата в 
течение 30 календарных дней или окончания срока 
действия сертификата подписанта. 

Также сертификат отменяется по письменному 
заявлению, без дополнительного уведомления, в 
случае прекращения деятельности предприятия- 
заявителя, расторжения подписантом трудового дого- 
вора с юрлицом-заявителем, в случае компрометации 
личного ключа, по заявлению заявителя или его упол- 
номоченного представителя. 

Сертификат ключа может быть досрочно отменен 
АЦСК, с письменным или электронным уведомлением 
заявителя, в случае: 

— вступления в законную силу решения суда об 
отмене усиленного сертификата ключа; 

— смерти подписанта или объявления его умер- 
шим по решению суда; 

— признания подписанта недееспособным по 
решению суда; 

— предоставления заявителем недостоверных 
данных, прекращения (расторжения) договора с зая- 
вителем. 

Отмененные сертификаты возобновлению не под- 
лежат. 

Информация обо всех отмененных сертифика- 
тах автоматически заносится в Список отозванных 
сертификатов, который публикуется на официаль- 
ном информационном ресурсе АЦСК ИСД (П&р://Лммм. 
асзкаЧ.доу.на/) и доступен каждому пользователю. 


Причины аннулирования 
регистрации плательщиком НДС 

В соответствии с п. 184.1 ст. 184 НКУ, регистрация 
действует до даты аннулирования регистрации пла- 
тельщика налога, которая проводится путем исключе- 
ния из реестра налогоплательщиков и происходит в 
случае, если: 

— любое лицо, зарегистрированное как платель- 
щик налога в течение предыдущих 12 месяцев, подало 
заявление об аннулировании регистрации, если 
общая стоимость налогооблагаемых товаров/услуг, 
которые предоставляются таким лицом, за последние 
12 календарных месяцев была меньше суммы, опре- 
деленной ст. 181 НКУ, при условии уплаты суммы 
налоговых обязательств в случаях, определенных 
этим разделом; 
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— любое лицо, зарегистрированное как платель- 
щик налога, приняло решение о прекращении и утвер- 
дило ликвидационный баланс, передаточный акт или 
разделительный баланс в соответствии с законода- 
тельством при условии уплаты суммы налоговых обя- 
зательств по налогу в случаях, определенных этим 
разделом; 

— любое лицо, зарегистрированное как платель- 
щик налога, регистрируется как плательщик единого 
налога, условие уплаты которого не предусматривает 
уплаты НДС; 

— лицо, зарегистрированное как плательщик 
налога, в течение 12 последовательных налоговых 
месяцев не подает контролирующему органу декла- 
рации по НДС и/или подает такую декларацию (нало- 
говый расчет), которая (который) свидетельствует об 
отсутствии поставки/приобретения товаров, осущест- 
вленных с целью формирования налогового обяза- 
тельства или налогового кредита; 

— учредительные документы любого лица, зареги- 
стрированного в качестве плательщика налога, при- 
знаны решением суда недействительными; 

— хозяйственным судом вынесено решение о лик- 
видации юрлица-банкрота; 

— налогоплательщик ликвидируется по реше- 
нию суда (физлицо лишается статуса субъекта хозяй- 
ствования) или лицо освобождено от уплаты налога 
или его налоговая регистрация аннулирована (отме- 
нена, признана недействительной) по решению 
суда, 

— физлицо, зарегистрированное как плательщик 
налога, умерло, оно объявлено умершим, признано 
недееспособным или безвестно отсутствующим, огра- 
ничена его гражданская дееспособность; 

— в ЕГР юрлиц и физлиц-предпринимателей име- 
ется запись об отсутствии юрлица или физлица по его 
местонахождению (месту жительства), или запись об 
отсутствии подтверждения сведений о юрлице; 

— приостановлено действие договора о совмест- 
ной деятельности, договора управления имуществом, 
соглашения о разделе продукции (для налогоплатель- 
щиков, указанных в подпунктах 4, 5 и В п. 180.1 ст. 180 
НКУ) или истек срок, на который образовано лицо, 
зарегистрированное как плательщик налога. 

Аннулирование регистрации на основании, опре- 
деленном в пп. "а" п. 184.1 настоящей статьи, осу- 
ществляется по заявлению налогоплательщика, а на 
основаниях, определенных в подпунктах "б"—"з" п. 
184.1 настоящей статьи, может осуществляться по 
заявлению налогоплателыьщика, или по самостоятель- 
ному решению соответствующего контролирующего 
органа. 

Аннулирование регистрации осуществляется на 
дату: 

— подачи заявления налогоплательщиком, или 
принятия решения контролирующим органом об анну- 
лировании регистрации; 

— указанную в судебном решении; 

— прекращения действия договора о совмест- 
ной деятельности, договора управления имуще- 
ством, соглашения о разделе продукции или оконча- 
ния срока, на который образовано лицо, зарегистри- 
рованное как плательщик налога; 
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— предшествующую дню утраты лицом статуса 
плательщика НДС. При этом датой аннулирования 
регистрации плательщика налога определяется дата, 
наступившая раньше. 

Контролирующий орган аннулирует регистрацию 
лица как налогоплательщика, подавшего заявление 
об аннулировании регистрации, если установит, что 
он соответствует требованиям п. 184.1 ст. 184 НКУ. 

В случае отсутствия законных оснований для анну- 
лирования регистрации контролирующий орган втече- 
ние 10 календарных дней после поступления заявле- 
ния налогоплательщика об аннулировании регистра- 
ции подает такому налогоплательщику мотивирован- 
ный письменный отказ в аннулировании регистрации 
с пояснениями по данному вопросу. 

Об аннулировании регистрации плательщика 
налога контролирующий орган обязан письменно уве- 
домить лицо в течение 3 рабочих дней после дня анну- 
лирования такой регистрации. 


Порядок выдачи, получения и 
аннулирования свидетельства 
плательщика единого налога 

Ст. 299 НКУ определен порядок выдачи, получе- 
ния и аннулирования свидетельства плательщика 
единого налога: 

— свидетельство плательщика единого налога 
выдается бессрочно; 

— при представлении субъектом хозяйствования 
заявления о переходе на упрощенную систему нало- 
гообложения свидетельство плателыцика единого 
налога выдается налоговым органом в течение 10 
календарных дней со дня представления субъектом 
хозяйствования заявления; 

— в случае отказа в выдаче свидетельства пла- 
тельщика единого налога орган ГНС обязан предоста- 
вить письменный мотивированный отказ; 

— основанием для принятия органом ГНС решения 
об отказе в выдаче субъекту хозяйствования свиде- 
тельства плательщика единого налога является несо- 
ответствие субъекта хозяйствования требованиям ст. 
291 гл. 1 р. ХМ НКУ; 

— в л случае осуществления видов деятельно- 
сти, которые не дают права применять упрощенную 
систему налогообложения, свидетельство платель- 
щика единого налога аннулируется органом ГНС. 

Субъект хозяйствования, являющийся плательщи- 
ком других налогов и сборов, может принять решение 
о переходе на упрощенную систему налогообложения 
путем подачи заявления в контролирующий орган не 
позднее, чем за 15 календарных дней до начала сле- 
дующего календарного квартала. Такое предприятие 
может осуществить переход на упрощенную систему 
налогообложения 1 раз в течение календарного года 
(пп. 298.1.4 ст. 298 НКУ). 


Порядок представления налоговой 
отчетности в орган доходов и сборов 
в случае смерти учредителя, у 
которого нет правопреемника 

Ст. 1277 Гражданского кодекса определено, что 
в случае отсутствия наследников по завещанию и 
по закону, устранения их от права на наследование, 
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непринятия ими наследства, а также отказа от его 
принятия орган местного самоуправления по месту 
открытия наследства обязан подать в суд заявление о 
признании наследства выморочным. Наследство, при- 
знанное судом выморочным, переходит в собствен- 
ность территориальной общины по месту открытия 
наследства. 

Согласно ст. 48 НКУ ответственность за непред- 
ставление, нарушение порядка заполнения докумен- 
тов налоговой отчетности, нарушение сроков их пред- 
ставления контролирующим органам, недостовер- 
ность информации, приведенной в указанных доку- 
ментах, несут, в частности, юрлица, постоянные пред- 
ставительства нерезидентов, которые согласно НКУ 
определены плательщиками налогов, а также их 
должностные лица. 

Следовательно, в случае смерти единственного 
учредителя юрлица, который одновременно был 
ответственным лицом (директор/бухгалтер) за пред- 
ставление налоговой отчетности, и никто в установ- 
ленные законодательством сроки не заявил свое 
право на предприятие как наследник, все права и 
обязанности такого предприятия перейдут к терри- 
ториальной общине по месту открытия наследства с 
момента вступления в силу соответствующего реше- 
ния суда. 


Наличие налогового долга и 
очередность зачисления платежей 
со счета налогоплательщика 

В соответствии с п. 87.9 ст. 87 НКУ в случае нали- 
чия у плателыцика налогового долга контролиру- 
ющие органы обязаны зачислить средства, кото- 
рые уплачивает такой налогоплательщик, в счет 
погашения налогового долга согласно очередно- 
сти его возникновения независимо от направле- 
ния уплаты, определенного налогоплательщиком. В 
таком же порядке происходит зачисление средств, 
которые поступят в счет погашения налогового долга 
налогоплательщика в соответствии со ст. 95 НКУ 
или по решению суда в случаях, предусмотренных 
законом. 

Следовательно, направление средств налогопла- 
тельщиком на погашение денежного обязательства 
перед погашением налогового долга запрещается, 
кроме случаев направления этих средств на выплату 
зарплаты и ЕСВ. 

Согласно п. 131.2 ст. 131 НКУ при погашении 
суммы налогового долга (его части) средства, кото- 
рые уплачивает такой налогоплательщик, в первую 
очередь зачисляются в счет налогового обязатель- 
ства. В случае полного погашения суммы налогового 
долга средства, которые уплачивает такой налогопла- 
тельщик, в следующую очередь зачисляются в счет 
погашения штрафов, в последнюю очередь зачисля- 
ются в счет пени. 

Если налогоплательщик не выполняет установлен- 
ной настоящим пунктом очередности платежей или не 
определяет ее в платежном документе (или опреде- 
ляет с нарушением указанного порядка), контролиру- 
ющий орган самостоятельно осуществляет такое рас- 
пределение такой суммы в порядке, определенном 
настоящим пунктом. 
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В Мининфраструктуры состоялись 
первые рабочие заседания 
экспертных групп 

По итогам заседаний определены руководители 
групп и их задачи. Среди задач экспертных групп — 
разработка концепций изменений и совершенствова- 
ния функционирования отраслей транспорта и почто- 
ВОЙ СВЯЗИ. 

При Мининфраструктуры 
группы по вопросам: 

— Реформирование отрасли авиационного транс- 
порта; 

— Развитие концессионного законодательства 
Украины; 

— Реформирование сферы почтовой связи; 


работают экспертные 








— Реформирование отрасли железнодорожного 
транспорта; 

— Реформирование сферы дорожного хозяйства и 
наземного (авто) транспорта; 

— Реформирование отрасли морского и речного 
транспорта; 

— Совершенствование тарифной политики на 
транспорте. 

Рабочие группы будут собираться для обсуждения 
совместных решений и определения задач не реже 2 
раз в месяц. Остальное время работа будет проходить 
в дистанционном режиме. Группы открыты к сотруд- 
ничеству с новыми экспертами. 

Справка. Советником министра инфраструктуры по 
работе с экспертными группами на общественных нача- 
лах 11.04.2014 г. назначен Козий Роман Богданович. 

Контактная информация: тел. (044) 351-40-01. 





Укртрансинспекция усиливает 
контроль за неуплатой наложенных 
административно-хозяйственных штрафов 

Укртрансинспекция обращается к автоперевоз- 
чикам с просьбой погасить задолженность по нало- 
женным административно-хозяйственным штрафам 
за допущенные нарушения автотранспортного зако- 
нодательства путем перечисления средств в госбюд- 
жет Украины. В случае неуплаты административно- 
хозяйственные штрафы будут взиматься органами 
исполнительной службы. 

Особое внимание необходимо обратить перевоз- 
чикам, осуществляющим международные перевозки 
пассажиров и грузов. 

Международные перевозчики до 1.07.2014 г. 
должны оплатить административно-хозяйственные 
штрафы, иначе информация о неуплате будет отправ- 
лена в таможенные органы. 

Так, выпуск или допуск с/на территорию Укра- 
ины транспортного средства, выполняющего между- 
народные перевозки, которым совершено наруше- 
ние автотранспортного законодательства, будет осу- 
ществляться только после предоставления водителем 
документа об уплате штрафа или выполнения прелд- 
писания, если жалоба на постановление о наложении 
административного взыскания осталась без удовлет- 
ворения. 

Кроме того, данная информация будет учиты- 
ваться при выдаче Укртрансинспекцией разреши- 
тельных документов. 

Примечание. О получении более подробной ин- 
формации о допущенных нарушениях и наложении 
административно-хозяйственных штрафов необходимо 
обращаться в управления Укртрансинспекции в областях 
и городе Киеве, согласно регистрации предприятия по 
месту нахождения, а также к ответственному должност- 


ТРАНСПОРТ 


мил Агапзро"{-оигпа!.сот 


ному лицу Укртрансинспекции Войтенко Вячеславу ГПе- 
тровичу, тел. (044) 595-50-30, моб. (050) 161-45-12. 

В соответствии с требованиями автотранспорт- 
ного законодательства Украины, административно- 
хозяйственный штраф должен быть перечислен предпри- 
ятием на указанный в постановлении счет не позднее чем 
в течение 15 дней после получения им копии постанов- 
ления о применении административно-хозяйственного 
штрафа. 


Решение об аннулировании лицензий 
принимается только в случае 
обнаружения определенных нарушений 

Укртрансинспекция обращает внимание перевоз- 
чиков: решение о назначении любой внеплановой 
проверки принимается исключительно при наличии 
оснований для ее проведения и касается лишь вопро- 
сов, изложенных в заявлении о нарушении перевоз- 
чиком требований законодательства об автомобиль- 
ном транспорте. Учитывая участившиеся сообщения 
перевозчиков, письма от органов, подразделений 
ГАИ и других контролирующих органов, которые не 
всегда содержат обоснованные требования относи- 
тельно этих внеплановых проверок, Укртрансинспек- 
ция информирует о порядке их проведения. 

Плановые и внеплановые проверки являются 
мерами государственного контроля по вопросам без- 
опасности на автомобильном транспорте и соблю- 
дения лицензионных условий при осуществлении 
хозяйственной деятельности по перевозке пассажи- 
ров, опасных грузов, багажа автомобильным транс- 
портом. 

Внеплановые проверки проводятся уполномочен- 
ными лицами органов, которым предоставлено право 
госконтроля, только на основании заявления о нару- 
шении автоперевозчиком требований транспортного 
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законодательства. Они необходимы, чтобы проверить 
наличие факта и выполнить предписание о наруше- 
нии указанного законодательства. 

Обращение контролирующих органов о 
нарушении законодательства об автотранс- 
порте является лишь основанием для проведе- 
ния внеплановых проверок и других процессу- 
альных последствий не предусматривает. Т.е. 
административно-хозяйственные штрафы и реше- 
ния об аннулировании лицензий Укртрансинспек- 
цией применяются к автоперевозчикам только при 
выявлении определенных нарушений при проведе- 
нии внеплановых мероприятий контроля. Если же 
в ходе внеплановых проверок и контроля за соблю- 
дением лицензионных условий, в т.ч. проведенных 
на основании обращений контролирующих органов, 
правонарушения не обнаружены, применение каких- 
либо административно-хозяйственных штрафов и 
принятие решения об аннулировании лицензии не 
предусмотрено. 


В Киеве только 3 тыс. автомобилей 
такси осуществляют перевозку 
в рамках законодательства 

Управление Укртрансинспекции в Киеве усили- 
вает госконтроль за нарушителями законодатель- 
ства в сфере таксомоторных перевозок. Сотруд- 
ники столичного тероргана Укртрансинспекции 
совместно с ГАИ проводят рейдовые проверки в 
районе Центрального железнодорожного вокзала. 
По данным экспертов, на сегодня в государстве 
около 95% таксистов осуществляют перевозку пас- 
сажиров без разрешительных документов. "Ситуа- 
ция, которая сложилась в сфере перевозок пасса- 
жиров на такси, крайне тяжелая. В Киеве работает 
около 20 тыс. транспортных средств, работающих в 
режиме такси, из них, к сожалению, только около 
3 тыс. осуществляют перевозки в рамках законо- 
дательства. За две недели отработки составлено 
более 130 актов нарушений требований Закона 
Украины "Об автомобильном транспорте" и более 
60 протоколов об административных нарушениях", 
— сообщил начальник тероргана Укртрансинспек- 
ции в г. Киев А. Гринюк. 

Он отметил, что и сами пассажиры могут присо- 
единиться к контролю качества и законности услуг, 
которыми пользуются. Т.е. пассажир имеет право 
спросить у водителя наличие лицензионной карточки, 
прохождение технического и медицинского осмотра и 
т.д. В случае выявления нарушений законодательства 
пассажир может и, в принципе, обязан подать жалобу 
в Укртрансинспекцию. 

А. Гринюк сообщил, что во время рейдовых про- 
верок инспекция создает список предпринимателей- 
нарушителей, которые будут включены в плановые 
проверки по местонахождению субъектов хозяйство- 
вания. Плановые проверки будут проводиться уже 
совместно с налоговыми органами. 

В настоящее время Укртрансинспекция готовит 
проект мероприятий по легализации рынка такси 
в Киеве, который будет включать, в частности, кон- 
троль за информационно-диспетчерскими службами, 
обеспечение такси стоянками и т.д. Эти меры обяза- 
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тельно будут согласованы со всеми заинтересован- 
ными органами, общественными организациями и 
субъектами хозяйствования. 

Справка. С начала года по Украине выявлено 1002 
нарушения при перевозках пассажиров на такси без обя- 
зательной госрегистрации субъекта хозяйствования и 
1054 нарушения при перевозках пассажиров на такси 
без наличия лицензии. 


Состояние выполнения мероприятий 
по контролю за обеспечением 
безопасности дорожного движения 
городским электрическим транспортом 

С начала года Укртрансинспекция при надзор- 
ной деятельности о состоянии выполнения предпри- 
ятиями городского электрического транспорта меро- 
приятий по контролю за обеспечением безопасности 
дорожного движения осуществила 136 проверок — 
выявлено 314 нарушений. 

Основными нарушениями, выявленными в ходе 
проверок, являются: нарушение требований Правил 
эксплуатации трамваев и троллейбусов по их техсосто- 
янию, в частности эксплуатация подвижного состава, 
который не прошел техосмотр, отсутствие Типового 
договора между предприятием и местными органами 
власти о предоставлении транспортных услуг. 

Кроме того, при осуществлении плановых меро- 
приятий госнадзора (контроля) за соблюдением субъ- 
ектами хозяйствования в сфере городского электри- 
ческого транспорта требований законодательства, 
норм и стандартов Укртрансинспекция провела 31 
проверку и обнаружила 138 нарушений. 


С начала года при осуществлении 
габаритно-весового контроля проверено 
13 тыс. грузовых транспортных средств 

Укртрансинспекция и ГП "АМПУ" усиливают вза- 
имодействие при осуществлении габаритно-весового 
контроля в портах. По результатам рабочего совеща- 
ния под председательством министра инфраструк- 
туры М. Бурбака принято решение о предоставлении 
Администрацией морских портов Укртрансинспекции 
еженедельно информации о выявленных фактах пре- 
вышения габаритно-весовых параметров транспорт- 
ных средств при въезде в морские торговые порты. 

Укртрансинспекция, в свою очередь, согласно 
полученной информации от АМПУ, будет прини- 
мать действенные меры к перевозчикам, которые 
допускают движение перегруженных транспортных 
средств, путем проведения внеплановых проверок 
субъектов хозяйствования по месту нахождения пред- 
приятия. 

Всего с начала года при осуществлении габаритно- 
весового контроля транспортных средств на автодо- 
рогах общего пользования проверено 11680 грузовых 
транспортных средств, выявлено 691 нарушение авто- 
транспортного законодательства и применены финан- 
совые санкции на сумму 1,175 млн грн. 

При осуществлении габаритно-весового контроля 
в морских торговых портах проверено 1692 грузо- 
вых транспортных средства, выявлено 568 нарушений 
автотранспортного законодательства и применены 
финансовые санкции на сумму 965,6 тыс. грн. 


ТРАНСПОРТ 


Получение лицензий путем 
средств почтовой связи 

Для надлежащего госконтроля и надзора за соблю- 
дением требований нормативно-правовых актов по 
обеспечению безопасности на автотранспорте уве- 
личено количество госинспекторов путем передачи 
некоторых функций терорганов в Аппарат Укртранс- 
инспекции. 

С 5.05.2014 г. прием заявлений о выдаче лицензий 
(переоформлении, выдаче дубликатов и копий лицен- 
зий) и документов, которые к ним прилагаются, для 
осуществления хоздеятельности по перевозке пасса- 
жиров, опасных грузов, багажа автотранспортом по 
территории Украины осуществляется Управлением 
лицензирования и административных услуг Укртранс- 
инспекции. 


"Украэрорух" гарантирует 
безопасность в украинском 
небе при любых условиях 

Государственное предприятие обслуживания 
воздушного движения Украины ("Украэрорух") 
сообщает, что предприятие продолжает оказывать 
весь спектр услуг по аэронавигационному обслу- 
живанию и обеспечивает на должном уровне без- 
опасность полетов воздушных судов в воздушном 
пространстве Украины, на аэродромах Украины 
и в международном воздушном пространстве над 
открытым морем, а также гарантирует бесперебой- 
ное функционирование подразделений Объединен- 
ной гражданско-военной системы организации воз- 
душного движения Украины, независимо от внеш- 
него вмешательства в работу органов обслужива- 
ния воздушного движения в Крыму и на Востоке 
Украины. 








АМПУ и Укрморречинспекция 
провели совместное совещание 
Представители ГП "АМПУ" и Укрморречинспек- 
ции провели совместное совещание по вопросам дея- 
тельности капитанов морских портов и служб капита- 
нов морских портов. В ходе заседания специалисты 
обратили внимание на необходимость разработки 
изменений к целому ряду действующих нормативно- 
правовых актов и руководящих документов по работе 
Укрморречинспекции как центрального органа по 
надзору и контролю на морском и речном транспорте 
и морской отрасли в пределах действия Закона Укра- 
ины "О морских портах Украины". 
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Для обеспечения упрощенного доступа субъектов 
хозяйствования к услугам лицензирования в сфере 
автомобильного и железнодорожного транспорта 
Укртрансинспекцией было осуществлено взаимное 
сотрудничество с Укрпочтой, что позволило перевоз- 
чикам получать лицензии на предоставление услуг по 
перевозке пассажиров, опасных грузов, багажа авто- 
мобильным и железнодорожным транспортом через 
отделения почтовой связи Укрпочты. Такое нововве- 
дение позволяет создать эффективные механизмы 
доступа к админуслугам, закрепить прозрачность и 
легкость получения результата. 

Примечание. Укртрансинспекция напоминает, что с 
порядком получения лицензий можно ознакомиться на 
официальном сайте ведомства в разделе "Администра- 
тивные услуги" — "Лицензирование". 


"Украэрорух" внедрил пункт передачи 
метеоинформации УОТМЕТ в Одессе 

3.06.2014 г. с 09:00 ЧТС (12:00 по киевскому 
времени) в Одесском РСП "Украэроруха" вве- 
дена в эксплуатацию автоматизированная ОВЧ- 
радиовещательная передача метеорологической 
информации (УОЁЕМЕТ). 

Программа вещания пункта УОЕМЕТ "Одесса" 
включает сводку погоды МЕТАН и прогнозы на 
посадку типа ТАЕМО аэродромов "Одесса", "Борис- 
поль", "Кишинев", "Бухарест", "Констанца", "Стамбул" 
и информацию ЗСМЕТ по Одесскому и Симферо- 
польскому районам полетной информации (РПИ). 

Внедрение пункта /ОЕМЕТ "Одесса" существенно 
усовершенствует полетно-информационное обслужи- 
вание воздушных судов на маршрутах полетов в пре- 
делах Одесского и Симферопольского РПИ и позво- 
лит снизить нагрузку на рабочие частоты авиадиспет- 
черов Одесского районного диспетчерского центра. 


Так, во исполнение ст. 17 Закона Украины "О мор- 
ских портах Украины" обязательные постановления 
по порту уже приведены к единому виду и содержа- 
нию. В настоящее время они проходят юридическое 
согласование. 

Среди прочего на совещании обсудили вопросы 
правового статуса служб капитанов морских пор- 
тов, подразделений, выполняющих функции контроля 
государства флага и дипломно-паспортных отделов. 

Для предотвращения создания препятствий в дея- 
тельности субъектов хозяйствования, которые осу- 
ществляют хоздеятельность в акваториях морских 
портов, и упорядочения процедуры проверок судов 


№ 23 (814) 11 июня 2014 г. 


МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


было решено совместно определить максимальное 
время нахождения работников служб капитанов мор- 
ских портов и инспекторов государства порта на борту 
судна в пределах одной проверки. 

В завершение совещания обсуждался вопрос 
включения капитанов морских портов и служб капи- 
танов морских портов в состав Укрморречинспек- 
ции. В процессе обсуждения представители АМПУ и 
руководство инспекции пришли к выводу о нецелесо- 
образности и несвоевременности такого шага. Письмо 
по этому вопросу было решено направить в Минин- 
фраструктуры Украины. 


Администрация морских портов 
подготовила Справочник по 
действиям в случае возникновения 
чрезвычайных ситуаций 

ГП "АМПУ" подготовило Справочник по действиям 
в случае возникновения чрезвычайных ситуаций тех- 
ногенного и природного характера. Справочник был 
направлен во все структурные подразделения и фили- 
алы ГП "АМПУ". 

Документ был подготовлен отделом мобилизаци- 
онной работы и гражданской защиты и согласован со 
специалистами по пожарной, техногенной, экологиче- 
ской безопасности, специалистами по охране труда, 
морской безопасности и безопасности мореплавания. 

"Сегодня можно смело утверждать, что мы создали 
уникальный справочник в Украине, поскольку реак- 
ция на все возможные чрезвычайные происшествия 
расписана четко и понятно для рядового гражданина. 
Пособие будет полезно как в ходе производственной 
деятельности на предприятии, так и в повседневном 
быту",— подчеркнул начальник отдела мобилизаци- 
онной работы и гражданской защиты А. Лейбов. 


АМПУ инициирует разработку 
общих правил безопасности 
плавания судов 

В Администрации морских портов Украины состо- 
ялось расширенное совещание рабочей группы экс- 
пертного контроля под председательством заме- 
стителя председателя АМПУ по операционной дея- 
тельности А. Григорашенко. В мероприятии также 
приняли участие начальник службы безопасности 
мореплавания Ю. Бельский, капитаны морских пор- 
тов Одессы, Ильичевска, Николаева, Измаила, Хер- 
сона, замкапитана морского порта "Южный" и замна- 
чальника филиала "Дельта-лоцман" по безопасности 
судоходства. 

В ходе заседания была подчеркнута необходи- 
мость разработки общих правил безопасности плава- 
ния судов в портовых водах и их стоянки в морских 
портах Украины научно-исследовательским органом 
с последующим утверждением этих правил как отрас- 
левого стандарта. Инициатива была положительно 
воспринята специалистами. 

Также во время совещания обсуждались вопросы 
лоцманской проводки в Азовском море, Керчь- 
Еникальском канале, реках Дунай, Днепр, Южный 
Буг и др.; работа постов регулирования движения 
судов с учетом временной оккупации АР Крым; необ- 
ходимость разработки и внедрения функциональных 
требований к системе управления морской безопас- 
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ностью морских портов с целью создания единого 
комплекса по обеспечению и управлению безопасно- 
стью в пределах морского порта. 

Кроме того, участники заседания предложили вне- 
сти корректировки в некоторые нормативно-правовые 
акты Министерства инфраструктуры Украины относи- 
тельно упрощения процедур проверок судов и приве- 
дения нормативной базы к требованиям современ- 
ной международной практики, в частности, в вопросе 
уменьшения количества судовых документов, пред- 
ставляемых в службу капитана морского порта при 
оформлении судна. 


Укрморречинспекция предлагает 
временно закрыть крымские порты 

Госинспекция Украины по безопасности на мор- 
ском и речном транспорте (Укрморречинспекция) 
подготовила проект постановления КМУ, которым 
предлагает временно закрыть крымские порты из-за 
невозможности обеспечения безопасности судоход- 
ства на территории полуострова. Об этом сообщил 
глава инспекции ПП. Буланович. "Мы сегодня не можем 
обеспечивать судоходство на территории Крыма, 
на территории пяти крымских портов и на термина- 
лах, которые проводят погрузочно-разгрузочные опе- 
рации. Именно поэтому подготовлены документы с 
просьбой временного закрытия этих портов и всех 
объектов их инфраструктуры", — сообщил П. Булано- 
вич в ходе брифинга в КМУ 5.06.2014 г. Он отметил, 
что указанный проект распоряжения проходит про- 
цесс согласования и в ближайшее время стоит ожи- 
дать его появления. 

Примечание. Украина в мае 2014 г. уведомила МО 
о невозможности обеспечения надлежащего уровня без- 
опасности судоходства и соблюдения международных 
обязательств, вытекающих из необходимости сохране- 
ния человеческой жизни на море, поиска, спасения в 
портах Евпатория, Керчь, Севастополь, Феодосия, Ялта. 


Укрморречинспекция проводит 
децентрализацию своих 
властных полномочий 

Регистрация, перерегистрация маломерных 
(малых) судов (ведение Судовой книги Украины), 
выдача удостоверений судоводителя малого/мало- 
мерного судна будут осуществляться не центральным 
аппаратом в Киеве, а в регионах, т.е. максимально 
близко к потребителям этих административных услуг 
в сфере морского и речного транспорта. Об этом во 
время брифинга 5.06.2014 г. в КМУ сообщил предсе- 
датель Укрморречинспекции П. Буланович. "Улучше- 
ние взаимодействия межрегиональных территориаль- 
ных органов Укрморречинспекции и ее центрального 
аппарата в контексте децентрализации возложенных 
на нее властных полномочий, максимальной пере- 
дачи функций на места — в настоящее время перво- 
очередная задача инспекции", — отметил П. Булано- 
ВИЧ. 

Кроме того, по его словам, в рамках децентрализа- 
ции из 9 терорганов Укрморречинспекции останется 
7, при этом численность их персонала увеличится за 
счет сокращения центрального аппарата. 

Также работники инспекции будут прилагать мак- 
симум усилий для сохранения положительной тенден- 
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ции снижения уровня аварийности: за 5 месяцев 2014 
г. произошло 7 аварийных событий на морском и реч- 
ном транспорте, что на 46% меньше аналогичного 
периода 2013 г. 

С этой целью накануне массового летнего отдыха 
на морях, реках и озерах Укрморречинспекция акти- 
визирует информационно-разъяснительную работу 
среди населения, в том числе с помощью СМИ и 
общественности, для усиления ответственного отно- 
шения граждан к выполнению ими правил безопасно- 
сти на водном транспорте. 

Председатель Укрморречинспекции отметил, что 
открытость и прозрачность принимаемых органами 
государственной власти решений немало способ- 
ствует борьбе с коррупцией. Для этого при Укрморреч- 
инспекции создан Общественный совет — 27.05.2014 
г. утвержден его состав, в который вошли представи- 
тели 20 институтов гражданского общества. 


Председатель Укрморречинспекции 
принял участие в совещании по 
вопросам безопасности судоходства 
во время курортного сезона 

Председатель Укрморречинспекции П. Буланович 
принял участие в совместном рабочем совещании 
Одесской ОГА и Одесского облсовета по соблюдению 
требований безопасности судоходства и предупре- 
ждению аварийных событий на маломерных судах с 
учетом открытия навигационного и курортного сезона 
и значительного увеличения туристического потока 
в Одесской области из-за ситуации, сложившейся в 
Крыму. 

Ожидается наплыв отдыхающих в Залив, Гри- 
бовку, Одессу, Ильичевск, Южный, поэтому во время 
совещания затронуты такие вопросы, как соблюде- 
ния требований безопасности на воде при эксплуата- 
ции пунктов проката маломерных судов в навигаци- 
онный период 2014 г., а также выполнение областных 
Правил пользования маломерными судами на водных 
объектах в Одесской области, утвержденных реше- 
нием облсовета от 26.08.2011 г. № 214-М, с учетом 
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изменений, принятых Одесским облсоветом 4.07.2013 
г. № 833-\М|, в частности, относительно особенностей 
осуществления хоздеятельности по предоставлению 
развлекательных услуг по отдыху на воде с использо- 
ванием маломерных судов и плавсредств. 

Особое внимание уделено и законности деятель- 
ности прокатных пунктов, регистрации и техниче- 
скому освидетельствованию гидроциклов и водных 
МОТОЦИКЛОВ. 

На совещании отмечено, что в настоящее время в 
Одесской области из 100 прокатных пунктов только 
2 имеют соответствующую регистрацию. Председа- 
тель Укрморречинспекции отметил, что прокатные 
точки скутеров должны иметь полисы, которые будут 
покрывать все страховые случаи. Также 1. Буланович 
привел статданные: "Из зарегистрированных и уже 
осмотренных 33 баз для стоянки маломерных (малых) 
судов к эксплуатации в навигационный период 2014 
г. допущено 28 баз, выдано 16 предписаний по устра- 
нению нарушений требований нормативно-правовых 
актов по вопросам безопасности судоходства. Также 
осмотрено 50 маломерных судов, составлено 10 про- 
токолов об административных правонарушениях". 

Подчеркнута необходимость тесного взаимо- 
действия Укрморречинспекции с органами мест- 
ной власти и местного самоуправления, погранслуж- 
бой, службами капитанов портов в вопросах выпуска 
маломерных судов на воду и их контроля непосрелд- 
ственно на воде. 

Также во время совещания представлен про- 
ект Инструкции о порядке постановки маломерных 
(малых) судов на площадку. Позиция Укрморречин- 
спекции о необходимости ужесточения санкций за 
нарушение судовладельцами (судоводителями) мало- 
мерных судов требований действующего законода- 
тельства по вопросам безопасности судоходства, 
в частности применения такой меры воздействия 
на правонарушителей, как постановка маломерных 
судов на площадку должностными лицами Укрморреч- 
инспекции, поддержана всеми участниками совеща- 
НИЯ. 
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При осуществлении госконтроля 
на железнодорожном транспорте 
Укртрансинспекция выявила 
более 1,7 тыс. нарушений 
Укртрансинспекция осуществила 158 плановых 
мероприятий госконтроля, по результатам которых 
составлено 155 предписаний и 32 предписания об 
устранении нарушений, выявленных в ходе их осу- 
ществления. Также составлено 3 протокола об адми- 
нистративных правонарушениях по ст. 164 Кодекса 
Украины об административных правонарушениях, 
которые направлены на рассмотрение в суды. Всего 
за 5 месяцев 2014 г. выявлено 1784 нарушения. 
Следует отметить, что основными нарушениями 
являются нормы содержания путевого хозяйства и 
недостаточное выполнение требований безопасности 
движения при перевозке опасных грузов. 
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Также Укртрансинспекция осуществила 121 вне- 
плановую проверку государственного надзора по 
основаниям, определенным ч. 1 ст. 6 Закона Украины 
"Об основных принципах государственного надзора 
(контроля) в сфере хозяйственной деятельности" и 
по поручению правоохранительных органов, из кото- 
рых 116 — за выполнением субъектами хозяйствова- 
ния предписаний, распоряжений или других распоря- 
дительных документов по устранению нарушений тре- 
бований законодательства, выданных по результатам 
проведения плановых мероприятий органом госнад- 
зора. 

Кроме того, проведено 2 плановые и 1 внепла- 
новая проверка надзорной деятельности по вопро- 
сам безопасности движения в сфере железнодорож- 
ного транспорта, по результатам которых составлены 
предписания и распоряжения. 
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ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


Оформление двусторонних 
разрешений Беларуси 

Комиссия по распределению разрешений для 
перевозки грузов, имеющих ограниченные годовые 
квоты, приняла решение проводить оформление и 
выдачу указанных разрешений второй половины 
полученной годовой квоты на общих основаниях, 
согласно Порядку оформления и выдачи разрешений 
на поездку по территориям иностранных государств 
при выполнении перевозок пассажиров и грузов 
автотранспортом в международном сообщении, их 
обмена и учета, утвержденному приказом Минтранса 
ОТ 20.08.2004 г. № 757. 

При этом в связи с недостаточным остатком годо- 
вой квоты разрешений Беларуси (двусторонних) при- 
нято решение ввести дополнительные временные 
ограничения по экологическим параметрам автотран- 
спортного средства. Так, с 4.06.2014 г. оформление и 
выдача разрешений Беларуси (двусторонних) прово- 
дится только на автотранспортные средства экологи- 
ческой категории не ниже Евро-2. 

Вместе с тем, ТС экологической категории ниже 
Евро-2, которые были загружены до 4.06.2014 г., 
оформление и выдача разрешений будет проводиться 
на основании обращения перевозчика в аппарат Укр- 
трансинспекции. При этом необходимо предоставить 
копии соответствующих товарно-транспортных доку- 
ментов, подтверждающих дату загрузки. 

Обращения с копиями товарно-транспортных доку- 
ментов необходимо присылать по факсу: (044) 351-47- 
48. 

С указанной информацией можно ознакомиться 
на сайте Укртрансинспекции (ПЁр://м\мим.ий.доу.ца/ 
тапзпзр/иК/ри6б!$И/агис!е/83602). 


Комиссия по распределению 
разрешений ЕКМТ готовит 
предложения по их распределению 

Укртрансинспекция информирует автомобиль- 
ных перевозчиков Украины о том, что в соответствии 
с Порядком проведения конкурса и выдачи разре- 
шительных документов Европейской Конференции 
Министров Транспорта, утвержденным приказом 
Минтранса от 20.08.2004 г. № 757, Комиссия по рас- 
пределению разрешений ЕКМТ, которая образуется 
при Мининфраструктуры, готовит предложения по 
распределению разрешений ЕКМТ. 

Учитывая остаток нераспределенных прав Вен- 
грии относительно разрешений ЕКМТ, которые дают 
возможность их использования по ее территории, 
исходя из необходимости выполнения перевозок по 
территории Венгрии, предлагается автоперевозчи- 
кам, получавшим разрешения ЕКМТ на 2014 г., офи- 
циально обратиться в Мининфраструктуры с просьбой 
добавить к выданным разрешениям ЕКМТ указанные 
права. 
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Действия перевозчиков, которые 
необходимо совершить в случае 
заправки транспортного средства 
некачественным топливом 

Юридический отдел АсМАП в связи с жалобами 
перевозчиков на реализацию АЗС некачественного 
топлива, вследствие чего портится система двига- 
теля ТС, предоставил информацию относительно дей- 
ствий, которые необходимо совершить для возмеще- 
ния убытков, понесенных заправкой некачественным 
топливом, а именно: 

1. Обязательно иметь чек, подтверждающий 
покупку этого топлива на соответствующей АЗС. 

2. Вызвать эвакуатор. 

3. Транспортировать ТС на станцию техобслужива- 
ния для проведения экспертизы. 

4. В случае, если по заключению экспертизы будет 
установлено, что ТС сломалось из-за некачествен- 
ного топлива, продавец этого горючего должен за 
свой счет провести экспертизу топлива. 

5. В случае, если по заключению экспертизы будет 
установлено, что топливо является некачественным, 
необходимо обратиться к его продавцу с письмен- 
ным заявлением о возмещении причиненных убыт- 
ков (заявление должно подаваться в 2 экземплярах 
— один экземпляр подается продавцу, другой (со 
штампом принятия, датой и входным номером про- 
давца, как доказательство подачи заявления) должен 
храниться у перевозчика). В случае отказа продавца 
получить такое заявление, перевозчик должен напра- 
вить его в адрес покупателя по почте с описью вложе- 
ния и уведомлением о вручении. Чек и опись вложе- 
ния обязательно сохранять. 

6. Если продавец топлива откажется возмещать 
убытки, необходимо обратиться либо в Государ- 
ственную потребительскую инспекцию по вопросам 
защиты прав потребителей (территориальную инспек- 
цию), или в суд с учетом правил подведомственности 
и подсудности, установленных действующим законо- 
дательством Украины. 

Следует также хранить документацию по поводу 
всех вышеизложенных действий, а именно: расчет- 
ные документы об уплате за выполненные работы или 
предоставленные услуги (покупка топлива, вызов эва- 
куатора и транспортировка ТС, проведение экспер- 
тизы и проч... 

Желательно также истребовать от АЗС, на кото- 
рой было приобретено некачественное топливо, сер- 
тификат на топливо, выписать данные поставщика 
топлива, выяснить фамилию, имя и отчество кассира, 
который продал топливо на АЗС. 

С полезной информацией по защите прав потре- 
бителей можно ознакомиться на официальном сайте 
Государственной потребительской инспекции по 
вопросам защиты прав потребителей (млм. аз.дом. 
иа) в подразделе "Скринька споживача", в котором 
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размещена информация о правах потребителей при 
приобретении продукции и имеющийся Реестр про- 
давцов (поставщиков, производителей, исполните- 
лей), которые систематически нарушают права потре- 
бителей. 


Усилен контроль за неуплатой наложенных 
административно-хозяйственных штрафов 

Укртрансинспекция обращается на своем офи- 
циальном веб-сайте к автоперевозчикам с прось- 
бой погасить задолженность по наложенным 
административно-хозяйственным штрафам за допу- 
щенные нарушения автотранспортного законода- 
тельства путем перечисления средств в госбюджет. 
В случае неуплаты, административно-хозяйственные 
штрафы будут взиматься органами исполнительной 
службы. 

Особое внимание необходимо обратить перевоз- 
чикам, осуществляющим международные перевозки 
пассажиров и грузов. 

Международные перевозчики, перечень кото- 
рых прилагается в обращении Укртрансинспекции, 
до 1.07.2014 г. должны оплатить административно- 
хозяйственные штрафы, иначе информация о не- 
уплате будет отправлена в таможенные органы. 

Так, выпуск или допуск с/на территорию Укра- 
ины ТС, которое выполняет международные пере- 
возки, на котором совершено нарушение автотранс- 
портного законодательства, будет осуществляться 
только после предоставления водителем документа 
об уплате штрафа или выполнения предписания, если 
жалоба на постановление о наложении админвзыска- 
ния осталась без удовлетворения. 

Кроме того, данная информация будет учиты- 
ваться при выдаче Укртрансинспекцией разреши- 
тельных документов. 

Более подробную информацию можно посмотреть 
на сайте Укртрансинспекции (ПЁр://м\мим.ий.доу.ча/ 
тапупзр/иК/рибИ$И/агис!е/83835). 
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Возобновлена плата за проезд авто из 
стран, не входящих в Таможенный союз 

С 1.06.2014 г. с ТС, зарегистрированных на терри- 
тории государств, не входящих в Таможенный союз, 
с технически допустимой общей массой не более 
3,5 т, вновь взимается плата за проезд. Пользовате- 
лям, не имеющим бортовых устройств электронной 
оплаты, необходимо зарегистрироваться в системе, 
заключить договор пользования платными дорогами, 
получить бортовое устройство и пополнить его баланс 
необходимым количеством средств. 

"Что касается дополнительно предпринятых мер 
по информированию иностранных туристов, то все 10 
больших информационных щитов и более 80 стендов 
на пограничных переходах останутся там на постоян- 
ной основе, информация на них регулярно обновля- 
ется, и они не ускользнут от внимания въезжающих 
гостей. Продолжится в июне и информационная кам- 
пания на "Русском Радио Балтия", напоминающая 
пользователям об окончании периода освобождения 
от оплаты. Мы очень надеемся, что эти абсолютно уни- 
кальные меры по информированию о платных доро- 
гах, на которые мы пошли в Беларуси, будут способ- 
ствовать дальнейшему снижению количества фактов 
нарушений порядка пользования платными дорогами 
Беларуси", — отметил Сергей Бурый, менеджер по 
маркетингу и связям с общественностью компании- 
оператора системы ИООО "Капш Телематик Серви- 
СИЗ". 

Справка. Ве/То! — это электронная система сбо- 
ра платы за проезд, которая введена в коммерческую 
эксплуатацию на территории Республики Беларусь с 
1.08.2013 г. Система основана на использовании техно- 
логии специализированной радиосвязи на коротких рас- 
стояниях, которая позволяет осуществлять сбор оплаты 
с пользователей дороги без необходимости остановки 
ТС в пунктах сбора платы за проезд. 

Дополнительная информация: иимии.бею!.бу. 
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Максимально допустимые веса и габариты, грузовые автоперевозки 
(Действуют на автомагистралях 








Допустимая нагрузка на ось (т | Максимально допустимый вес (т 

| Ширина {| Расстояние между осями || <*> | | <**> | — Транспортное средство ____\ Автопоезд 

с З осями _28 
— от 1,00 до 1,30 м | 70 | 8,0 | 25, с 4 осями ` 36 
с 5 или более |_40 
| Автомобиль | 12,00м | [ (7,54%) | осями 

— от 1,35 до 1,65 м | 


20,00м_] — более 2.00 


| 10.0 | 115 





| с 5 или более осями | 40 


<*> Для автомагистралей, которые были рассчитаны, проложены и реконструированы для регу- 


ляторной осевой нагрузки ТС до 10,0 т. 


<**> Для автомагистралей, которые были рассчитаны, проложены и реконструированы для регу- 


ляторной осевой нагрузки ТС до 11,50 т. 


<***> Для ТС с одиночными колесами, снабженных пневматической или эквивалентной ей под- 
веской, а также для ТС со сдвоенными колесами. 
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1.06.2014 г. АК "МАУ" запустила прямые регу- 
лярные рейсы из Киева ("Бориполь") в Стокгольм 
(Швеция), Дюссельдорф (Германия) и Кишинев 
(Молдова). Новые рейсы выполняются на Воетад 737 
с двумя классами обслуживания (бизнес- и эконом). 

Рейсы Киев Кишинев выполняются 5 раз в 
неделю — по понедельникам, средам, пятницам, 
субботам и воскресеньям: вылет в 19:35 (прибы- 
тие — 20:50). Рейсы из Кишинева выполняются по 
понедельникам, вторникам, четвергам, субботам 
и воскресеньям: вылет в 7:10 (прибытие — 8:20) по 
местному времени. 

Рейсы Киев—Стокгольм (аэропорт "Скавста") на 
первых порах будут осуществляться 3 раза в неделю: 
вылет из Киева в 10:25, прибытие — в 11:55 по мест- 
ному времени. Вылет из Стокгольма в 14:05, при- 
бытие в Киев в 17:35. С 1.07.2014 г. авиасообщение 
между Украиной и Швецией будет осуществляться на 
ежедневной основе. 

Полеты в Дюссельдорф осуществляются до 6 раз 
в неделю. Отправление из Киева в 10:30 и прибы- 
тие — в 12:25 по местному времени. Обратный рейс: 
отправление в 14:00, прибытие — в 17:45, сообщает 
пресс-служба "Борисполя". 

Авиакомпания \/22 Аш! возобновила полеты 
Киев—Милан. Это произошло после того, как аэро- 
порт "Милан-Бергамо" открылся после реконструкции. 

Авиакомпания УапАт начинает полеты между 
Киевом и Тбилиси, а также Киевом и Батуми из 
международного аэропорта "Киев" (Жуляны). 

Рейс между Киевом и Тбилиси будет выполняться 
З раза в неделю (вторник, четверг, воскресение). 
Вылет из терминала "А" международного аэропорта 
"Киев" в 11:00. Вылет из Тбилиси будет выполняться 
в 15:30. 

Перелет между Киевом и Батуми будет выпол- 
няться 2 раза в неделю (среда, суббота); вылет из тер- 
минала "А" аэропорта "Киев" в 11:00. Вылет из Батуми 
будет выполняться в 15:10. 

На маршруте Киев Тбилиси и Киев—Батуми 
будут эксплуатироваться комфортабельные самолеты 
Апфи$ 320 и Воепд 737-300, сообщает аегоуокга/.пЕе+. 

4.06.2014 г. АК "Днипроавиа" запустила прямые 
авиарейсы Днепропетровск—Батуми. Полеты будут 
выполняться раз в неделю, сообщает пеи/5.ат/ргоама. 
сот. 
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АК "УРГА" открыла продажу дешевых авиабиле- 
тов Киев Львов. Перелет в обе стороны с учетом 
сборов обойдется в $93, а в одном направлении — в 
$45—48. 

Начало полетов запланировано на 18.06.2014 г. 
Рейсы будут выполняться 6 раз в неделю. 

Вылеты из Киева (Жуляны) во Львов будут осу- 
ществляться с понедельника по пятницу в 7:50, а в 
субботу — в 10:00. Вылеты из Львова в Киев запла- 
нированы с понедельника по пятницу в 19:00, а в вос- 
кресенье — в 19:40. 

На линии будет работать небольшой региональный 
турбовинтовой ЗааЬ 340. Время в пути составит около 
1,5 часа. Во время полета пассажиры смогут получить 
напитки, а купившие билеты в премиальный экономи- 
ческий класс — питание, сообщает амапеи/$.сот. 

ххх 

16.06.2014 г. авиакомпания \Л2хаш прекращает 
рейс Варшава-—Харьков. Возобновить перелеты пла- 
нируется лишь 25.03.2015 г. Приостановку полетов в 
авиакомпании объяснили коммерческими причинами, 
сообщает дойгапз$рой.квагКо\.иа. 

м 

Летом т.г. украинская авиакомпания Уапа! начала 
выполнять чартерные рейсы на регулярной основе 
из Киева (Жуляны) по курортным направлениям: 
Тиват (Черногория), Анталия (Турция), Бургас 
(Болгария). 

По каждому из направлений рейсы планируется 
выполнять раз в неделю; частота может быть увели- 
чена в зависимости от спроса. Авиакомпания будет 
эксплуатировать Атри$ АЗ20, сообщает пресс-служба 
аэропорта "Киев". 


Аэропорт "Донецк" не будет 
обслуживать рейсы до конца месяца 

Международный аэропорт "Донецк" не будет 
обслуживать рейсы до 30.06.2014 г. по решению Гос- 
авиаслужбы Украины. 

Согласно информации на сайте аэропорта, "дан- 
ная директива связана с невозможностью обеспече- 
ния безопасности полетов из-за вооруженного кон- 
фликта в регионе, в случае необходимости срок ее 
действия может быть продлен". Возобновление авиа- 
сообщения возможно лишь после стабилизации ситу- 
ации и проведения сотрудниками авиационных вла- 
стей Украины контроля соблюдения всех междуна- 
родных норм и требований в сфере безопасности 
полетов. 


ИМ ИМТЕСКАТЕО ЗНРР!МС 5ЕКУ\У!СЕ$ (ТО 
Еа${ Меа Ехрге5$$ Зегмсе (Оде$за 
| 





М МОТА 





21М УОУ | р 386 30 
12.06 13.06 
ОРЕЗЗА 10.05 11.05 | 17.05 18.05 24.05 25.05 31.05 01.06 07.06 08.06 | 14.06 15.06 
ТРАНСПОРТ илл дгапзрои опа. сот № 23 (814) 11 июня 2014 г. ДЕК 


МЕЗЗЕЕ | 21М УОКОНАМА | 71М ХАМЕМ | 27М1МОЛА 
РАМ УОУ 3 127 ПИ ОН О О ВИЗ 
МОУОВО$ЗУ$К 02.06 06.06 16.06 20.06 





| 1ЗТАМВОЕ, АМ ___| 17.05 18.05 _- 24.05 25.05 |  31.0501.06 | 07.06 08.06 __| 14.06 15.06 | 21.06 22.06 
24.06 26.06 
27.06 27.06 
08.07 08.07 
15.07 16.07 


ЭНЕМЕНЕМ-О0А С 16.06 17.06 23.06 24.06 30.06 01.07 | 07.07 08.07 14.07 15.07__| 21.07 22.07 
27.06 28.06 04.07 05.07 11.07 12.07 18.07 19.07 25.07 26.07 


К | 71М УАМСОУУЕЕ | 271М ЗАО РАОГО | 21М ЗНЕКОМЦ | 71М СЕМОМА | 71М ЦУОВМО 
р 29 р 39 


= МОУОВО$ $ 

ам [4 

| РУЗАМ | 23.0524.05 |  30.0531.05 | 06.06 07.06 | 13.06 14.06 | 20.0621.06 | 27.06 28.06 
` ММСВО (2/) |  25.0526.05 | 01.0602.06 | 08.06 09.06 | 15.06 16.06 | 22.0623.06 | 29.06 30.06 
` ЗНАМСНА! (ЗН) | __ 26.05 27.05 | 02.06 03.06 __| 09.06 10.06 __\| 16.06 17.06 | 23.06 24.06 | 30.06 01.07 
03.07 04.07 
| РОВТ КАМС | 02.06 03.06 | 09.06 10.06 _| 16.06 17.06 | 23.06 24.06 | 30.0601.07 | 07.07 08.07 
| З0Е7 САМАЕ | 15.06 15.06 | 22.0622.06 | 29.0629.06 | 06.07 06.07 | 13.07 13.07 | 20.07 20.07 
[НАРА |  16.0617.06 | 23.0624.06 | 30.0601.07 | 07.07 08.07 | 14.07 15.07 | 21.07 22.07 
| 'ЗТАМВУЕ, АМ | __ 19.06 20.06 _|_ 26.0627.06 | 03.07 04.07 | 10.07 11.07 | 17.07 18.07 | 24.07 25.07 
| ОРЕЗЗА |  21.0622.06 _| 28.06 29.06 _| 05.07 06.07 _| 12.07 13.07 | 19.07 20.07 | 26.07 27.07 
| МОУОВО$З$К _|___ 23.06 27.06 | 30.06 04.07 | 07.07 11.07 | 14.07 18.07 | 21.07 25.07 | 28.07 01.08 
| ЗТАМВУЕ, АМ | 28.06 29.06 | 05.07 06.07 | 12.07 13.07 | 19.07 20.07 | 26.07 27.07 | 02.08 03.08 
ГНАЕА |  01.0703.07 | 08.07 10.07 | 15.07 17.07 | 22.07 24.07 | 29.07 31.07 | 05.08 07.08 
| З0ЕР САМАЕ | 04.07 05.07 | 11.07 11.07 | 18.07 18.07 | 25.07 25.07 | 01.08 01.08 | 08.08 08.08 
19.08 19.08 
| РОВТ КЕАМС __| 22.07 23.7 |  29.0730.07 | 05.0806.08 | 12.08 13.08 | 19.0820.08 | 26.08 27.08 
01.09 02.09 








| РУЗАМ 1 01.0802.08 |  08.0809.08 —| 15.08 16.08 [—_| 22.0823.08 | 29.08 30.08 | 05.09 06.09 
_  [— УЕЗЗЕЕ |  ООСЕТАМВУЕ — | [ 2МУОКОНАМА |  АМХАМЕМ | [ АММОА 
ам р 1 31 
25.07 26.07 
27.07 28.07 
| ЗНАМСНА! ($Н) | 07.0708.7___—— | 14.0715.07 |  21.072207 | 28.07 29.07 
31.07 01.08 
04.08 05.08 
17.08 17.08 
18.08 19.08 
21.08 22.08 
23.08 24.08 
25.08 29.08 
30.08 31.08 
02.09 04.09 
05.09 05.09 
16.09 16.09 
[ РОВТ КАМ | 02.0903.9 | —  09.0910.09 = |  16.091709 | 23.09 24.09 
29.09 30.09 
03.10 04.10 


АЗА ВЕАСК ЗЕА ЕХРКЕ$ $ ЗЕК\МСЕ (ИИсШУ$'К 


Ге [а [не А но [ вери [ стан 
МЕЗЗЕЁ \ГАМ НА! 602 | ХМОА НАМ ОАО ХМ РУ ОМС | УМ ЗУССЕ$$ | УМ СУРКЕ$ $ 
5 1 1 1 | 16 
| РАВТМЕК'$ УОУ | 047 | 0158 | 0143 |  0134м | 0109 | 0116 
19.06 20.06 
20.06 21.06 
23.06 24.06 


47 

ЭМСАРОВЕ 27.06 28.06 

РОВТ КЕАМС 28.06 29.06 
ЗУЕЙ САМА 11.07 11.07 
РИВАЕУЗ 13.07 13.07 
|ЗТАМВУЕ, АМ 14.07 16.07 
ЫСНМ$`К 17.07 19.07 
СОМЗТАМТА 20.07 22.07 
ЗУЕЙ САМА [ 20.06 21.06 | 27.06 28.06 | 04.07 05.07 25.07 26.07 
РОВТ КЕАМС 07.08 08.08 
ЗНАМСНА! ($Н) 14.08 15.08 
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ИИ ИИ МОЕ ПОВ И ПО И и 
ом р 010 | 04мм 0160 

17.07 18.07 
18.07 19.07 
21.07 22.07 
25.07 26.07 
26.07 27.07 
08.08 08.08 
10.08 10.08 
11.08 13.08 
14.08 16.08 
17.08 19.08 
22.08 23.08 
04.09 05.09 
11.09 12.09 

ИМ, г. Одесса, бул. Приморский, 14. Тел.: +38 (048) 7294535; Е-тай: таоееуа.ийа@уица.гт.сот, да!аеузЮу.уаегу@чца.2ит.сот 





М$С УКгате (а. 


МЕЗТ МЕО ТО СКЕЕСЕ ТОККЕУ 


м | 
— Бы 








Гела | межиах [1 — смашю — ии 
месконеА | оф | 36 | 38 | ве | ме | 55 | 6% | те | пб | №8 | 2% | 28° 
25 [55 | 55 [66 [95 [35 [6 [18 [8 [26 [ 18 [88 | 


СЕОРС ЕСО МТ422К МТ422В, МТ422& МТ422К, МТ422К МТ422К, МТ4228& МТ4225, МТ422К 
вонитЕ [00 | 6208 [020% [020 | 020 | 030 | 040 | 050 | 050% | 10% _ 
[1459 [ 259 | 859 | 2059 [| 2200 | 22 о пла: в 1:59 


— 15:00 _9:00__ -С 3 тии 


М$С ЕЪС!ЗЕ С С С Е т 
[1459 | 25 | 859 | 2059 | 2159 | 2159. 13:59 
= МТ4258, МТ4258 МТ4258, МТ4255 | МТ425Е, МТ4255 | МТ4258, МТ4258 МТ4258В, МТ4258 











М$С КОВЕА 22. 06 23. 06 23. 06 23. 06 24.06 25. 06 26. 06 [28.08 01. 07 


20:46 
М$С УКгате ца. Одезза, 65014. | Чегзоу К Ыма 5, ой. 234-237, РВопе: + 38048 7847272 (ех!. 100 ТРах 38048 7847274 





5ТАМВИОЕ ТО/ЕКОМ РОПЛЕУСНЕУЗК — РЕЕОЕК ПЕНА ЯЕ 


а | 
пека [оо Пе еЕВНЕ "м 


ВЕНЕ Го ош ав Гы 
Гоаоь [200 [ов [ 200 [60 [10 [ов [ во | 


ЕЕ 06416А 06416А, ОС416В 064168, 26416В. 


ЕЕ ЛЕНЕ [130 [вов | ‘зо |186 | 7 [195 [0 _ 

[1908 _| 1350 | 2008 | 1300 | 2208 |600 (| 2408 | 60 | 2805 |000 | 2505 | 1500 _ 

АЗ МЕМИЗ 
[225 [о [2808 | о_[ 25 [пеш [ло [во [35 [ао |407 [98 _ 

Гао во [вт [ло [то [по [5 [и [мб [50 [ИБ [255 
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МГ ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


ОСА, ОСА 


06416А0С416К 


= ини г — оо 
АЗ МЕМИЗ 06418А0С418В тв 5 Вии с рев 06418 


0С419А0С419В 
М$С УКгаше М9. Одезза, 65014, Идегзом$ Км Ы ма 5, оЙ. 234-237, РВопе: + 38048 7847272 (ех{. 100) / Еах: +38048 7847274 





РасШс Ицегпайопа! (тез (РТЕ) ЕТО 
то В!аск 5еа Зегусе ($8В$ 


9 МАпдом 
ге МИпаом [Зач амер чаю [твор тие ооо АТ600- АО РН — 
ум СУРВЕЗ$ (УМЕ Ки ие 
ХМ НАМ УУМ САМС (Р№) | 18 | 030Е | Вс:18-май | Пн:19-май | Чт:22-май | Вс:25-май | Пт:30-май | Чт:12-июн | Чт:19-июн | 
ХМ ММС ВО (С$СЕ [ 19 [| 0182Е | Вс:25-май | Пн26-май | Чт:29-май_[ Вс:01-июн [ Пт:06-июн [ Чт19-июн | Чт26-июн | 
М/АМ НА! 602 (М/НЕ | 20 | 048Е | Вс:01-июн | Пн:02-июн | Чт:05-июн | Вс:08-июн | Пт:13-июн | Чт:26-июн | Чт:03-июл | 
РИ. ОКгате (ТО Зае$ тападег РВазпа Са!ауеузКауа {е!: +380 (482) 335205 фах. +380 (482 347683. Е-тай: ца!ауеузКка а@одз.рИеНр. 


Зто ВЛаск 5еа Зегмсе ($В$ 


РОКТ КЕЕАМС 
за | | [звона чево [ энер [ вмолояе | ТАВОМО дз 


Вента МУИпдо\м о а 
бера“иге МИпдом ` 2811000 | $АТ1200 | ТуЕ0200 | $АтТ0300 | $10700 | 2811800 _ 
| ММАМ НА! 602 (МН) [| 20 | 047М№ | Чт15-май | Пт:16-май | Пн:19-май_ |  Пт:23-май__|  06:24-май__ | Пт:06-июн _ 
ХИ СИМ НУАМС ОАО (Р\№) | 22 | 0143\М/ | Чт:29-май | Пт:30-май | Пн:02-июн | Пт:06-июн | С6:07-июн | Пт:20-июн _ 
ХМ РО БОМС (С$5СЕ |[_23 | 0134\/ | Чт:05-июн | Пт:06-июн | Пн:09-июн_ |  Пт:13-июн__| —С6:14-июн_ | Пт27-июн | 
СОМТ! МАБЕЮ (УМЕ 24 | 0004\/ | Чт:12-июн | Пт:13-июн | Пн:16-июн |  Пт:20-июн_ | 0С6:21-июн | Пт.04-июл | 
УМ СУРКЕЗЗ (УМЕ [_25 | 0116\/ | Чт:19-июн | Пт:20-июн | Пн:23-июн_ | Пт27-июн | 0С6:28-июн_ | Пт11-июл | 
ХМ НАМ УОМ САМС (РИ [28 | ом 1 чтобиюн с ПЕаРиюн р ПиЗомюн | ПЕофиюл | Сол | ПЕЧиЮл 
ХМ ОА НАМ (С$СЕ 
МАМ НА! 602 (МНЕ 


Ре мевом ик | Му _ЗУМ 0400 | МОМ 2000 | ТНи1900 | $0м0800 | 2811900 | ТНи1500 — 
[З9м1в0о Е 1200 |— 81300 _—| ТЕ 0080 _—| ЗАТ 1800 | — 410500 | 91000 — 
"СОМ МАОВИО УМО _—[ 16 | 0003Е | Вемлай | Пну2-май | Чтубмай | Всле-май | Пт23-май | ЧтОб-июн | ЧТ12-июн | 
ГУМ СУРВЕЗЗ (МЫ 170115 Г Ветвмай | Пычомай | _Ч=22май —| Ве25-май | Пт30май [ Чт1юн — Чин 
[ ХМ НАМ УОМ САМС (Р\) | 18 | 030Е | Вс:25-май | Пн:26-май | __Чт:29-май___| Вс:01-июн | Пт:06-июн | __Чт:19-июн_ | Чт:26-июн | 
[ЖИМ ОА ЧАМ (С5СВ) | 19 | 0159Е | Вс:01-июн | Пн:02-июн | __Чт:05-июн_ | Вс:08-июн | Пт:13-июн | _Чт:26-июн | Чт:03-июл _ 
О О И с т 
тм [—Пн:16-июн | __Чт:19-июн_ | Вс:22-июн | Пт:27-июн | _Чт:10-июл_ | Чт:17-июл | 


РВ | [оо [ведая [пиано [веба пооани | тния _ аз 


[ ХМ РУ ОО№МС (С$С1) | 23 | 0135Е | Вс:29-июн | Пн:30-июн |  Чт:03-июл__ | Вс:06-июл | Пт:11-июл | Чт:24-июл_ | Чт:31-июл | 

"Сом МАБЕИО (УМЫ — [24 [0005Е | Вс:06-июл [ ПнО7июл [ —Чт10-июл — [ Вс1З-июл [ Гт1в-июл [ Чт31-июл —[ Чт07-авг 

| УМ СУРКЕЗ$ (УМ) | 25 | 0117Е | Вс:13-июл | Пн:14-июл | — Чт:17-июл__ | Вс:20-июл | Пт:25-июл | Чт.07-авг_ | Чт:14-авг | 

|[ ХММ НАМ УУМ САМС (Р№) | 26 | 032Е | Вс:20-июл | Пн:21-июл |  Чт:24-июл_ | Вс:27-июл | Пт:01-авг | Чт:14-авг_ | Чт:21-авг | 

|[ ХМ ОА ЦАМ (С$С.) | 27 | 0161Е | Вс:27-июл | Пн:28-июл | _ Чт:31-июл__ | Вс:03-авг | Пт:08-авг |  Чт:21-авг_ | Чт:28-авг | 

| ММАМ НА! 602 (МН) | 28 | 050Е | Вс:03-авг | Пн:04-авг | — Чт:07-авг _ | Вс:10-авг | Пт:15-авг | — Чт:28-авг | Чт:04-сен | 
РИ. ОКгате (ТО Зае$ тападег ОБазва Са!ауеузКауа {е!: +380 (482) 335205 {ах: +380 (482) 347683. Е-тай: да!ауеузКауа@о9$.рИ$р.сот 








ВЗА ЧККАПМЕ (ТО. 
1МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0115-040Е (ВЗА ЧККАШМЕ) ИМЕ: В!аск Зеа Ееедег зеглсе (ВЗЕ 
_ | РВАЕУ$ | ВОЗРНОВУ$ | МОМОВО$$МмМ$кК | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1ЗТАМВУЁЕ _ 
| СЕР __]| 06/04 _ | 0606 [10608 [000 __ [062 [ 0613_ [0614 _ | 
САРЕ ЕАЕЗТЕК 0116-013Е (СЕОМАК) ИМЕ: Васк $еа Ееедег зегмлсе (ВЗЕ 
__ 1 РВАЕУ$ | ВОЗРНОКУ$ | МОУМОВО$УУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАКБМА | 1ЗТАМВУЁ _ 








| ОЕР | 06/11 06/13 | 06/15 06/17 06/19 06/20 06/21 
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1МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0117-041Е (ВЗА ОККАШМЕ) ПМЕ: Васк Зеа Ееедег зеглсе (ВЗЕ 
__ | РВАЕМ$ | ВОЗРНОВУ$ |  МОМОВОЗЗУЗК | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА_ | МАВМА | 1ЗТАМВУЕ —_ 
06/27 


06/28 
ВЗА УККАИМЕ (ТО, 65014, Одезза, МагагИеузКауа з\г., 4, 2п4 Йоог Те!: +38 (0482) 34-81 85 (еж. 214). Рах: +38 (0482) 34-76-84. Е- 
пай: аз@Ьза-иКгате.сот 





ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Временные ограничения относительно перевозок на 9.06.2014 г. 
по дате объявления с 2.06.2014 г. на 9.06.2014 г. 


Администрация, Период Грузополу- 


АО "Румын- 
ская ж/д 
группа" 
(СКУР 
РЕКОМТАК 
КОМАМ $.А.) 
ГФР) (9817 


















ЦЗМ-14/909 
от 3.06.2014 Перевозки в: все 
Г 


с 
6.06.2014 
г, до 

отмены 






Румыния, ЧФР (53) УЗ (22) 


Запрещаются перевозки порожних 
арендованных, собственных ваго- 
нов-цистерн для перевозок спирта, 
виноматериалов и др. пищевой про- 
дукции, содержащей спирт (принад- 
лежности УЗ, СНГ и Балтии, кроме 
БЧ). Перевозки в: цистерны (70), 
цистерны 8-осные (78), принадлеж- 
по Е ности Азербайджанская государст- 
ЕТСНГ: 7.06.2014 | для всех ЦД/23 от венная ж/д (57), АО "Литовские ж/д" 
вагоны г. до получателей УЗ (22), СНГ и Балтия 5.06.2014 г. (24), АО "Эстонская ж/д" (26), ГАЖК 
вс (421) | отмены "Узбекские ж/д" (29), ГАО "Латвий- 
ская ж/д" (25), ГП "Ж/д Молдовы" 
(23), Департамент "Армянская ж/д" 
(58), ЗАО "НК "КТЖ" (27), "Кыргыз- 
ская ж/д" (59), ООО "Грузинская ж/д" 
(28), "РЖД" (20), "Таджикская ж/д" 
(66), Управление "Туркменские ж/д" 
(67), "Укрзалзниця" (22), 
арендованные, собственные 


Беларусь, БЧ (21) 


Запрещается перевозка всех грузов 
и порожних вагонов. Перевозки в: 
все 


с 

Украина, Рубежное, 5.06.2014 | для всех ЦД/20 от 

Дон. ж/д (498708) г. до получателей У8422), СНГ и Балтия 5.06.2014 г. 
отмены 

Афганистан АФГ (69), 

Болгария БДЖ (52), 

Германия (280 испол. 

в ЗОЛК) ДБ (80), 

Словакия ЖСР (56), 

Босния и Герце- 

говина ЗБХ (50), Ирак 

ИРР (99), Китай КЗД 

(33), Венгрия МАВ 

(55), Монголия МТЗ 

(31), Австрия ОББ 

(81), Польша ПКП 

(51), Иран РАИ (96), 

РФРЖД (20), Сербия 

Сербия (72), с 

Словения СЗ (79), 6.06.2014 | для всех 

Франция СНЦФ (87), г. до получателей 


Турция ТЦДД (75), отмены с 
Украина УЗ (22), Ита- (79); СНЦФ (87), код 


лия ФС (83), Хорва- ЦИМ: СНЦФ (87); ТЦДД 
тия ХЗ (78), Греция К т Ч ОДА 

ЦХ (73), Чехия ЧД (75), } (22); (78), код 
(54), Черногория ЦИМ: ХЗ (78); ХСХ (41), 
Черногория (62), код ЦИМ: ХСХ (41); ЦХ 
Бывшая Югослав- (73), код ЦИМ: ЦХ (73); 
ская Республика ЧД (54), код ЦИМ: ЧД 
Македония ЧФАРЫМ (54); Черногория (62), 
(65), Румыния ЧФР код ЦИМ: Черногория 
(53), СНГи Балтия (62); ЧФАРЫМ (65), код 
через Красная ЦИМ: ЧФАРЫМ (65): 
Могила (эксп.) Дон. ЧФР (53), код ЦИМ: ЧФР 
ж/д (500700 (53), СНГ и Балтия 


Станции: АФГ (69), код 

ЦИМ: АФГ (69); БДЖ 

(52), код ЦИМ: БДЖ (52); 

ДБ (80), код ЦИМ: ДБ 

(80); ЖСР (56), код ЦИМ: 

ЖСР (56); ЗБХ (50), код 

ЦИМ: ЗБХ (50); ИРР (99), 

код ЦИМ: ИРР (99); КЗД 

(33), код ЦИМ: КЗД (33); 

МАВ (55), код ЦИМ: МАВ 

(55); МТЗ (31), код ЦИМ: 

МТЗ (31); ОББ (81), код 

ЦИМ: ОББ (81); ПКП (51), 

код ЦИМ: ПКП (51): 

РЕНФЕ (71), код ЦИМ: ЦЗМ-14/946 
РЕНФЕ (71), РЖД (20); от 6.06.2014 
СЗ (79), код ЦИМ: СЗ Г. 


Запрещается перевозка всех грузов 
и порожних вагонов назначением на 
станции ж/д администраций с 
переходом через погранпереход 
Красная Могила (эксп.) Дон. ж/д 
(5007). Перевозки в: все 


* Согласно ЦЗМ-14/0909 от 6.06.2014 г. разрешается погрузка со станции Коростышев Ю.-Зап. ж/д (345704) в 
направлении: ЧФР (53). Получатель: НИР ЕЕВОМАА НРОМАМ $.А. (ГФР)( 9817) (0000). Остальное без изменений. 
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На маршрут Киев -Харьков—Киев 
возвращается модернизированный 
электропоезд производства 
Нуипда! Воет 

Завершены работы по модернизации шестого ско- 
ростного электропоезда. Модернизированный поезд 
под № 724/723 Киев—Харьков отправится в рейс из 
Киева и Харькова 6.06 и 9.06.2014 г. 

Из Киева поезд будет отправляться в 13:36 и при- 
бывать в Харьков в 18:11. В обратном направлении 
поезд будет отправляться в 13:16 и прибывать в сто- 
лицу в 17:53. Для удобства жителей левого берега 
Киева поезд в пути следования будет делать оста- 
новку на ст. Дарница. 

График модернизации скоростных межрегиональ- 
ных двухсистемных электропоездов Нуипаа! Вает 
выполняется в полном объеме. До конца июля 2014 г. 
все 10 единиц данного подвижного состава будут вве- 
дены в эксплуатацию. 


Поезд № 118/117 Черновцы—Киев 
ускорится более чем на 1,5 часа 

"Укрзалзниця" изменила маршрут — поезда 
№ 118/117 Черновцы-—Киев. Так, начиная с 7.06.2014 
г. он будет курсировать и по территории Молдовы, 
благодаря чему ускорится более чем на 1,5 часа. 
Изменение маршрута произошло благодаря вне- 
сению изменений в Соглашение между правитель- 
ствами Украины и Молдовы о деятельности ж/д 
транспорта, что позволило сделать график движения 
поезда более удобным для пассажиров. 

Поезд следует в обоих направлениях без остано- 
вок по территории Молдовы, поэтому погранично- 
таможенные операции проводиться не будут. 

Из Черновцов поезд № 118/117 Черновцы-—Киев 
будет отправляться в 19:55 и прибывать в Киев в 8:05. 
В обратном направлении поезд будет отправляется в 
18:42 и прибывать в Черновцы в 6:31. 


ТОПЛИВО 


Т.о., поезд № 118/117 Черновцы—Киев ускорится 
в направлении Черновцов на 1 час 46 мин. а в направ- 
лении Киева — на 1 час. 35 мин. Гакже будет увели- 
чена схема поезда с 14 вагонов до 16, а это дополни- 
тельно около 100 мест в одну сторону. 

Справка. 15.05.2014 г. ВР ратифицировала Протокол 
о внесении изменений в Соглашение между правитель- 
ством Украины и правительством Молдовы о деятельно- 
сти ж/д транспорта. 

Согласно Протоколу упрощено пересечение транзит- 
ными поездами украинско-молдавской границы. Тран- 
зитные поезда, пункты отправления и назначения кото- 
рых расположены на территории одной и той же стра- 
ны, будут пересекать границу без остановки — т.е. без 
проведения государственного контроля, но только через 
определенные Соглашением пункты пропуска и в местах 
безостановочного пересечения границы вне пунктов про- 
пуска, которые определены в приложении к Протоколу, 
сообщает пресс-служба "Укрзализниц!'. 


Поезд Интерсити+ № 741/741 
соединил три туристических города 
Украины: Киев -Львов—Трускавец 
Украинская железнодорожная скоростная ком- 
пания, Львовская железная дорога и горсовет Тру- 
скавца предлагают воспользоваться новым марш- 
рутом поезда Интерсити+ № 741/742 сообщением 
Киев —Трускавец—Киев, который начал курсировать 
1.06.2014 г. На пути в курортный г. Трускавец (рассто- 
яние 705 км) поезд делает остановку во Львове. 
Поезд отправляется со станции Дарница в 6:25, а 
со станции Киев-Пассажирский — в 6:48; прибывает 
в Трускавец в 14:00. Поезд останавливается на ст. 
Львов (11:59—12:19) и Дрогобыч (13:34—13:44). 
Обратно поезд отправляется со ст. Трускавец в 
15:40 и прибывает на ст. Киев-Пассажирский в 22:55; 
на ст. Дарница поезд прибудет в 23:19, сообщает 
пресс-служба "Укрзал!знищ!". 


Цены на светлые нефтепродукты на 6.06.2014 г. (с учетом НДС) 


_ Средний опт, грн./т, Условия поставки: ЕСА . 
Цена А А А 
Максимальная | 18100 18600 15430 


Минимальная 19000 19030 16430 
Средняя 18660 


д елкии опт, грн./Л 
м 


13,51 14,25 458 13,50 


Розничная торговля, грн./л 


10,00 13,87 14,17 14,00 








15,39 15,69 | 15,99 15,30 
14,24 14,91 15,12 14,62 
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Изменение средней цены за период 30.05—6.06.2014 г., % 


Показатели | А76 А А 
Средний опт 


Мелкий опт 0.95 [|081 [| 
По данным Энергобизнеса 








Средние цены 1 л топлива по оаины на 9.06.2014 г., грн. 


о Обмаь р А А АД 
10,05 10,33 
10,15 10,34 









Волынская р 96 10,4 1029 90 
Днепропетровская | 9,56 | 9,989 1024 9 
Житомирская | 9,0 9,99 104 96 
Запорожская р 9.699 10.5 9 
Киев р 9.641 104 9.6 
Киевская р 9.64 1 104 | 9.6 
Кировоградская | 96 | 10,02 | 10,28 9 
Ривненсая р 9.58 10,3 р 109 | 95 
Тернопольская | 9.69 | 104 1033 9.63 
Харьковская р 9.54 9 1 99 
Хмельницая р 9.6 10,09 | 1035 | 9.6 
Черкасская р 9.600 р 1000 | 102 98 





По данным ИптопкКог.сот.иа 


Средняя розничная цена 1 л топлива в странах мира на 9.06.2014 г. 
Страны [| Валюта _| ___ А-95 | __[ А-98 [|  Дизтопливо 
Албания А | 199.00 188,00 
Андорра ОО | 1259 [| 13| 118 
Беларусь О [06| 0,0989 
2,35_ | 
|2 23 
| 95 
К, 35,700 | 
Дания р |1 | 1063 
Финляндия | 1,667 __ | 
Венгрия р 423.00 | 428,00 _ 
Ирландия 15 189 
Италия | 1078 
Косово с | 1 
Мексика Мм 19 13. 
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1.400 | 120 

1,740 
[РОМ | 69 р 6 

15,28 

1,829 
5,01 5.02 |436 

| 


По данным тетавопа! Роа4 Тгапзроп 





Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 9.06.2014 г. 


ИИ ото броть 5 ее 
вес в цене галлон г. (2000 = 100% за неделю за год 


Мировая цена | 100% | 290,2 | 1214,9 |9608| — 3332 [| 302% | 0,4% | 4,0%. 
Северная Америка 39% 290,9 964,0 -0,8% -0,1% 
По данным [АТА 





Цены на бункерное топливо по состоянию на 9.06.2014 г. 


ф/т 
Порт 8 1 мо 
___ цена _ |  индее | цена | индекс | цена _ | индекс _ 

Африка 
[Дурбан О 61| 30 | 10300 [| 75 | 
Ричард Бей | 620 [430 [| 10400 [50 | 
Азия и Океания 
[Каошинг р 6320 [| 6500 [00 [| 10150 [00 — 
[Сингапур 995 640 [| 8925 | 44,0 
Южная Америка 
+5,5 
| Рио-де-Жанейро 5955 | 6190 | | 9700 [00 _ 
[Сантос о 6005 [0 6220 [00 [| 9800 [00 | 
[| Хьюстон 1 5970 | 06550 [00 [| 9850 [| +200 | 
| Новый Орлеан | 6000 [00| 640 [| 9700 [00 — 
| Ближний Восток 
[Фуджейра | 699 6350 [| 9750 [00 — 


Северная Европа 








| Лиссабон _ | __ 560 ___ | 
594.5 00 624,0 00| 9000 [| _ 0,0 _ 
По данным Виупкеппаех.сот 
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ТАМОЖНЯ 


КМУ присоединил Крымскую и 
Севастопольскую таможни к Херсонской 

КМУ присоединил Крымскую и Севастопольскую 
таможни к Херсонской таможне Миндоходов. Об этом 
говорится в распоряжении правительства от 4.06.2014 
г. № 535-р, т.о. формально решен вопрос об измене- 
нии "прописки" крымских таможен с аннексирован- 
ного РФ полуострова на материковую часть государ- 
ства. 

Также правительство поручило Миндоходов осу- 
ществить мероприятия, связанные с реорганизацией 
Крымской и Севастопольской таможен и обеспечить 
выполнение Херсонской таможней функций, которые 
возлагались на указанные таможни. 

Это распоряжение вступает в силу со дня опубли- 
кования. 

Примечание. РФ после аннексии Крыма установи- 
лас 25.04.2014 г. свою государственную границу между 
полуостровом и материковой частью Украины. Аннексия 
Крыма РФ сразу же затруднила осуществление налого- 
вых платежей, а также таможенное администрирование 
на территории полуострова. 


С начала года оперативные работники 
Ягодинской таможни возбудили 549 
дел о нарушении таможенных правил 

В общей структуре изъятых предметов, которые 
ввозили на территорию Украины с нарушением тамо- 
женных правил, 65% занимают промтовары. 

В т.г. специалисты Ягодинской таможни изъяли 
промтоваров, которые пытались ввезти в Украину с 
нарушением таможенных правил, на сумму 2,6 млн грн. 

Доля товаров продовольственной группы в струк- 
туре изъятых предметов, ввозимых с ненадлежа- 
щим соблюдением таможенного законодательства, 
составляет 24%. В т.г. было изъято товаров на сумму 
984 тыс. грн. 

Остальные изъятые предметы при ввозе — транс- 
портные средства, культурные ценности, психотроп- 
ные и наркотические вещества. 

При вывозе товаров с нарушениями таможен- 
ных правил преобладают товары продовольственной 
группы. В структуре изъятых предметов при вывозе с 
нарушением таможенных правил продовольственные 
товары занимают 48%, а промтовары — 30%, сооб- 
щает р-р.сот.иа. 


Прекращено движение через некоторые 
пункты пропуска на границе с РФ 

5.06.2014 г. КМУ принял решение о прекращении 
движения через некоторые пункты пропуска на грани- 
це с РФ. С таким предложением к правительству об- 
ратилось руководство Государственной пограничной 
службы, обосновав необходимость такого шага "со- 
ображениями общественной безопасности и с целью 
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предотвращения возникновения угрозы жизни или 
здоровью населения вследствие опасных событий, 
которые происходят на отдельных территориях". 

Т.о., согласно ч. 1 ст. 10 Соглашения между пра- 
вительством Украины и правительством РФ о пунктах 
пропуска через госграницу между Украиной и РФ и 
ст. 7 Соглашения между КМУ и правительством РФ 
о порядке пересечения украинско-российской госгра- 
ницы жителями приграничных регионов Украины и 
РФ, прекращается движение через пункты пропуска: 
Должанский, Краснопартизанск, Красная Могила, 
Новоборовцы, Краснодарский (пункт пропуска на 
сопредельной территории — Донецк), Краснодарский 
(пункт пропуска на сопредельной территории — Ниж- 
ний Швирьев), Северный — все в Луганской области, 
а также Мариновка в Донецкой области. 

Примечание. Как сообщила ТСН, на двух пунктах 
пропуска через госграницу на Луганщине — Должанский 
и Краснопартизанск — вообще нет пограничников. 

В настоящее время в пункте пропуска Должанский 
террористы проверяют документы и грузы. Люди, кото- 
рые установили контроль над пунктом пропуска, назвали 
себя представителями первой Луганской казацкой сот- 
ни. По их словам, пункт пропуска работает в штатном ре- 
жиме. У людей, пересекающих границу, проверяют доку- 
менты и груз. Решение о пропуске через границу прини- 
мают представители местной милиции, которая перешла 
на сторону террористов, передает 112.ча. 


В Витебской области может появиться 
автомобильный пункт пропуска 

В Витебской области на белорусско-литовской 
границе планируется создание первого в регионе 
автомобильного пункта пропуска. Об этом сообщил 
первый зампредседателя ГТК Беларуси Сергей Релд- 
ненко. 

В частности, как он отметил, в настоящее время 
в Витебской области два погранперехода на границе 
с Литвой действуют по упрощенной системе — это 
Лынтупы—Папялякис и Мольдевичи—Адутишкис. На 
одном из них планируется построить автомобильный 
пункт пропуска. 

По его словам, разгрузить границы можно за счет 
применения новейших технологий и уменьшения 
времени проведения операций, реконструкции пун- 
ктов пропуска с расширением в т.ч. проезжей части. 
Работа по этим направлениям в Витебской области 
ведется. В частности, продолжается строительство 
автомобильного перехода в республиканском пункте 
таможенного оформления Григоровщина на границе с 
Латвией. Завершен проект автомобильного перехода 
в Браславском районе. 

Примечание. Для пункта таможенного оформления 
Григоровщина за счет гранта Евросоюза был закуплен 
инспекционно-досмотровый комплекс стоимостью $5 млн. 
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В перспективе каждый автомобильный пункт пропуска 
будет оснащен таким комплексом. В современных усло- 
виях это необходимая мера, поскольку контрабандисты 
находят все более изощренные методы для переправки 
товара. Так, недавно на территории Ошмянской таможни 
благодаря использованию инспекционно-досмотрового 
комплекса было задержано 35 кг героина, спрятанных 
в автомобиле в тайнике, который был сделан в завод- 
ских условиях на высоком техническом уровне сообщает 
БЕЛТА. 


ЕЭК приняла ряд решений о 
классификации товаров по единой 
ТН ВЭД Таможенного союза 

Коллегия ЕЭК в соответствии с п. 7 ст. 52 Тамо- 
женного кодекса Таможенного союза (ТС) приняла 
ряд решений о классификации товаров по единой То- 
варной номенклатуре внешнеэкономической деятель- 
ности Таможенного союза (ТН ВЭД ТС). Указанные 
решения касаются следующих товаров: транспорт- 


— 


Авхосервис. 


ные средства типа "фургон", салазки крепления пе- 
реднего сидения моторного транспортного средства, 
гидравлические молоты, отдельные виды углеводо- 
родов, кормовые добавки для животных, сообщает 
еигазаптсоти!$ оп.огод. 


Таможенным структурам запретили 
заниматься бизнесом 

3.06.2014 г. вступает в силу Федеральный закон 
ОТ 2.12.2013 г. № 339-ФЗ "О внесении изменений в 
Федеральный закон "О таможенном регулировании в 
Российской Федерации", исключающий возможность 
вести околотаможенный бизнес созданными ФТС РФ 
организациями. По мнению законодателей, это позво- 
лит минимизировать риск избыточного влияния госор- 
ганов на рынок услуг в сфере таможенного дела. Так- 
же будут созданы более благоприятные условия для 
добросовестной конкуренции в этом сегменте, что в 
будущем приведет к снижению расценок и повыше- 
нию качества услуг, сообщает Российская газета. 
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Основным впечатлением от общения главы Мининфраструктуры с 
журналистами в кулуарах Международного форума "Гранспорт: инвестиции 
в будущее" (г. Одесса, 27.05.2014 г.) стала нацеленность ведомства на 
решение задач во всех основных подотраслях — железнодорожном, 
автомобильном, водном транспорте. Подобного баланса приоритетов в 
отраслевом руководстве не наблюдалось давно; особенно он актуален 
сегодня, когда буквально в каждом из транспортных сегментов государства 
скопились годами не решаемые и ныне усугубившиеся проблемы. 


"Уже в ближайшее время, несмотря на сложное 
время, мы увидим реализацию ряда новых проектов. 
Министерство, со своей стороны, сделает все, что- 
бы они были защищены, и чтобы в отрасли состоял- 
ся рост инвестиций. Мы сделаем все, чтобы вернуть 
доверие бизнеса к власти", — декларировал министр, 
начиная беседу с журналистами. 

С учетом места проведения мероприятия первые 
вопросы неизбежно коснулись перспектив портовой 
сферы. 

— Какие конкретные проекты инвестирования 
готовятся сегодня в портовой отрасли? На каком 
этапе подготовки пребывают проекты? 

— Напомню, что существует определенная проце- 
дура разработки ТЭО таких проектов. На данный мо- 
мент мы уже выходим на создание комиссии по пер- 
вому концессионному конкурсу — в порту "Южный". 

Кроме того, состоялись встречи с инвесторами в 
портах Одесса, Ильичевск, Николаев. В принципе, 
сегодня все зависит от самих инвесторов — мы ожи- 
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даем от них скорейшей разработки ТЭО с тем, чтобы 
можно было перейти к этапу конкурса. Однако хочу 
подчеркнуть: мы не замыкаемся на формате кон- 
цессии. Готовы рассматривать иные варианты 
государственно-частного партнерства, в т.ч. в форме 
аренды — фактически, любые предложения принима- 
ются к рассмотрению. С нашей стороны — всемер- 
ная поддержка притока инвестиций в транспортную 
отрасль, и особенно в портовую ее часть. 

— Расскажите, пожалуйста, подробнее об инве- 
стиционном развитии порта "Южный". 

— Прежде всего, ТЭО инвестиционного проекта 
выдвинула компания "Портинвест". После решения 
о создании комиссии мы будем готовы рассмотреть 
его. Со своей стороны, министерство обеспечит про- 
зрачный, честный, публичный, открытый конкурс. 
Хочу отметить, что по порту "Южный" прорабатывают- 
ся и иные инвестиционные предложения — в частно- 
сти, компанией "ТИС" выдвинут проект строительства 
железнодорожного узла. Это предложение, очевид- 
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триваться как 
составляющая ком- 
плексного — разви- 
тия порта "Южный". 
Кроме того, как из- 
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откол Крыма? 

— Грузы из пор- 
> тов Крыма пере- 
_ шли в порты Одес- 
ского и Николаевского регионов. Напомню, что порты 
Крыма переваливали порядка 8—9% общего грузопо- 
тока через наши порты. Переключение этих объемов 
вызвало рост загрузки прочих портов — отрасль в 
целом показывает рост перевалки. 

— Каковы планы относительно обновления под- 
вижного состава "Укрзал!зниц!'? Относительно инве- 
стирования в сферу железнодорожного транспорта? 

— Это одно из первоочередных заданий, 
поставленных Премьер-министром. Как известно, 
износ подвижного состава сегодня достигает 95%: по 
вагонам — 88—90%. Главная задача, поставленная 
здесь, — загрузить мощности отечественных пред- 
приятий, довести долю украинских комплектующих 
до 100% комплектации. В частности, по грузовым 
вагонам это должны быть 100%, по пассажирским 
— 88—90%. Кроме того, уже в ближайшее время мы 
завершим подготовку подписания соглашения о при- 
обретении двух магистральных электропоездов про- 
изводства Крюковского вагоностроительного завода. 
Этот подвижной состав был произведен и простаи- 
вал на предприятии два года, хотя он является остро 
необходимым для железных дорог Украины. Такие 
составы нам необходимы, имыихбудет закупать. Будет 
также продолжено сотрудничество с международными 
финансовыми институтами. Здесь следует, прежде 
всего, выделить подписание соглашения объемом 
ЕЧА55 млн о финансировании дальнейшего строи- 
тельства Бескидского тоннеля. Приоритетным явля- 
ется также сотрудничество с Всемирным банком 
и с ЕБРР по проекту электрификации магистрали 
Одесса—Николаев. Из планируемых инвестиционных 
проектов отмечу также строительство вагонов- 
зерновозов, модернизацию подвижного состава 
на Запорожском электровозоремонтном заводе и 
Львовском электровозоремонтном заводе. Также 
в ближайшее время будет подписано соглаше- 
ние о создании совместного украинско-чешского 
предприятия, где партнером выступает компа- 
ния ЭКода. Я уверен, что уже в 2016 г. в рам- 
ках нового СП в Украине будет построен первый 
электровоз. 

— Где планируется изыскивать инвестиции на 
подобные проекты? 
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— Проводятся соответствующие переговоры с 
международными финансовыми организациями. 
Напомню, правительство одобрило решение о пре- 
доставлении государственных гарантий на сумму 
более 12,5 млрд грн. Сегодня мы разрабатываем 
финансовый план, предусматривающий использо- 
вание этих гарантий; следующий шаг — выход на 
обсуждение договоренностей с международными 
финансовыми институтами. 

— Планируются ли новые кадровые изменения в 
"Укрзал/зниц!'? 

— Конечно, такие планы есть. 

— Как сказалась ситуация в Крыму на сфере судо- 
ходства? 

— Правительством было принято решение об 
уведомлении Международной морской организации 
относительно невозможности государством обеспе- 
чения безопасности мореплавания в портах и аква- 
ториях Крыма, а также о закрытии этих портов по 
данной причине. Кроме того, в этих портах закрыты 
таможенные и пограничные пункты пропуска. В 
результате судозаходы в порты Крыма стали офици- 
ально невозможными. 

— В транспортном сообществе ходит информация 
о возврате к практике взятия проб балласта с заходя- 
щих судов. Как известно, здесь много лет существо- 
вала почва для коррупции. Какова ситуация сегодня? 

— Эта практика не возобновлена; у меня имеется 
информация, что она не будет возобновлена. Хочу 
подчеркнуть, что здесь все будет делаться в соответ- 
ствии с международными обязательствами Украины. 

— Расскажите, пожалуйста, о позиции КМУ по про- 
екту создания кольцевой дороги вокруг Черного моря. 

— Здесь наконец-то наметилось усиление пози- 
ций Украины. В ходе апрельской встречи в Софии в 
рамках ОЧЭС было подписано трехстороннее согла- 
шение с участием Украины, Молдовы и Румынии, 
где закреплены два варианта строительства участка, 
проходящего через эти страны. Напомню, что наши 
партнеры настаивали на приоритетности направле- 
ния через Кишинев; в ходе переговоров мы смогли 
достичь соглашения об официальном включении в 
проект альтернативных вариантов: через Молдову 
(Кишинев) и через Украину (участок Одесса—Рени). 
Решение о конкретном направлении перевозок оста- 
ется за клиентом. Теперь наша задача — реализовать 
приоритет направления в пользу Украины. 

— Что можно сказать о приоритетности задачи 
развития зарубежного туризма? 

— Хочу подчеркнуть: для нас приоритетным яв- 
ляется развитие внутреннего туризма. В этом кон- 
тексте хочу упомянуть инициативу "Укрзалзниш" по 
развитию пассажирского сообщения, включающего 
открытие новых направлений перевозок в курортные 
регионы Азовского моря, Черного моря. В связи с со- 
бытиями в Крыму мы будем работать над переориен- 
тацией потоков отдыхающих в новые перспективные 
курортные точки морского побережья Украины. По- 
лагаю, что и европейские туристы по-новому откроют 
для себя Украину. Наш месседж миру таков: Украина 
является безопасной страной; правительство сделает 
все для обеспечения этого. 

Записала 
КАТКЕВИЧ Галина 
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Транспортный комплекс 
Украины: аспекты интеграции 


Углубляющиеся процессы информационной интеграции, Характерные для 
сегодняшней работы "Укрзалзниц!" и отечественных портов, важны и как показатель 
интеллектуализации транспортного комплекса страны в целом. Безусловно, что по 
данному критерию Украина может отнести себя к государствам европейского выбора; 
следовательно, задача повышения уровня мультимодальности, интероперабельности и 
контейнеризации перевозок переходит в стране из разряда деклараций в потребность 
реализации. Это, в частности, подтвердили участники публичных обсуждений, 
состоявшихся в ходе Х!! Международной выставки-конференции 

"Интер-Транспорт" (Одесса, 28-30 мая). Как выявили проведенные дискуссии, Украина 
"Транспортная" может сегодня предъявить интеграционные решения мирового уровня, 
выработанные, в т-ч., за счет эффективной организации государственно-частного 
партнерства. Потенциал подобных достижений сегодня, в нынешний сложный для 
страны экономический период, далеко выходит за рамки собственно транспортной 
тематики — он важен как заявка Украины на роль и место среди стран — двигателей 
позитивных структурных преобразований в общественном устройстве. Тем важнее 
выявить проблемы и обозначить скорейшее их преодоление, чему, собственно, и было 
посвящено основное обсуждение. 
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Как отметил, выступая в ходе форума "Транспорт: 
инвестиции в будущее" начальник коммерческого 
главка "Укрзал!зниш" Юрий Меркулов, Украина име- 
ет хорошо развитую транспортную инфраструктуру, 
однако базовую основу транспортного обеспечения 
национальной экономики составляют железные доро- 
ги. Так, доля железнодорожного транспорта в сово- 
купном объеме перевозок грузов составляет сегодня 
56,7%; доля в грузообороте — 61,2%, причем даже с 
учетом трубопроводного транспорта. Сеть железных 
дорог в стране — одна из наиболее развитых в Ев- 
ропе; ее эксплуатационная длина превышает 22 тыс. 
км. Показатель электрификации магистралей, поряд- 
ка 46% общей длины, делает железные дороги Украи- 
ны в достаточной мере соответствующими экологиче- 
ским стандартам, что важно в контексте присутствия 
Украины на европейском транспортном пространстве. 
При этом "Укрзалзниця" имеет разветвленную систе- 
му выходов на сети сопредельных стран — функци- 
онируют свыше 50 железнодорожных пунктов пропу- 
ска; имеются выходы инфраструктуры на морскую и 
речную перевалку грузов. С точки зрения интеграции 
Украины в международную систему перевозок важ- 
но, что по территории страны проходят три панъевро- 
пейских МТК (№№ 3, 5, 9), а также шесть коридоров 
ОСЖД. Через дунайские порты наша страна выходит 
на Критский коридор № 7 ("Дунайский"). Наконец, об- 
щая длина железнодорожных магистралей в рамках 
МТК, свыше 3 тыс. км, формирует более 13% общесе- 
тевой протяженности "Укрзализнищ!", и при этом имен- 
но на направлениях МТК дислоцируются наиболее 
крупные узлы и электрифицированные участки с наи- 
более высокой пропускной способностью. Сеть же- 
лезнодорожных участков МТК находится в стадии об- 
новления — так, строится Бескидский тоннель, одно 
из основных звеньев этой подсистемы. Эффектив- 
ное использование столь мощного инфраструктурно- 
го потенциала невозможно вне процессов информа- 
ционной интеграции в сфере перевозок, отметил Ю. 
Меркулов. В деле внедрения информационных тех- 
нологий и электронного документооборота базовым 
стало подписание "Укрзал!зницею" ряда соглашений 
об электронном обмене данными в международном 
железнодорожном грузовом сообщении. Такие согла- 
шения сегодня имеются практически со всеми желез- 
нодорожными администрациями-соседями, а также с 
перевозчиками восточноевропейских стран. Как уточ- 
нил докладчик, данные договоры носят пока характер 
неполный — они описывают технологические аспек- 
ты предварительной передачи данных о подходе гру- 
зов только в объеме перевозочного документа (транс- 
портной накладной). Электронные форматы сегодня 
внедрены в сообщении с Беларусью, Россией, Казах- 
станом (с Казахскими железными дорогами — в рам- 
ках трехстороннего соглашения с участием "РЖД"). 
Новым этапом стало внедрение на приграничных 
станциях автоматизированной системы "АРМ "ТВК — 
кордон", дающей уточненные данные о пропускаемом 
грузе. "Система внедрена в опытную эксплуатацию, 
поскольку предстоит достаточно серьезная работа с 
контролирующими органами на границе по организа- 
ции электронного обмена, в т.ч. в рамках товаросо- 
проводительных документов и документов контроля 
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доставки, — пояснил Ю. Меркулов. — Тем не менее, с 
учетом положительного результата очевидна необхо- 
димость перенесения опыта такой работы на желез- 
нодорожное сообщение со странами ЕС. Значитель- 
ная работа в данном направлении уже проведена с 
польскими перевозчиками, а также с перевозчиками 
Словакии и Венгрии". 

Значимость интеграционных наработок подчеркнул 
президент Ассоциации транспортно-экспедиторских и 
логистических организаций Украины "Укрвнештранс", 
заместитель руководителя Межведомственной рабо- 
чей группы по внедрению технологии "Единое окно — 
локальное решение" Олег Платонов. "Если говорить 
о практических аспектах в работе транспортного ком- 
плекса Украины, мы достигли значительных успехов в 
гармонизации процедур, и сегодня важным элементом 
такой гармонизации является обеспечение безопас- 
ности. Она строится не на призывах, а на конкретных 
инструментах и форматах. Благодаря сотрудничеству 
с такими организациями, как ЕЭК, ОЧЭС и другими, 
Украина автоматизировала процессы передачи дан- 
ных в сфере международных перевозок, и сегодня 
полностью открыта процедура в электронном форма- 
те, начиная от планирования перевозки и до расчета 
за нее", — отметил спикер. Оценивая стратегический 
для морской отрасли проект "Единое окно — локаль- 
ное решение", О. Платонов заявил: "Это первый шаг 
на пути преодоления коррупции, который на практи- 
ческом опыте показал, что при нормальной органи- 
зации можно уйти от проблемы вымогательства и ис- 
кусственного замедления процессов пропуска грузов. 
Если раньше при подаче наряда в порту нужно было 
носить бумаги по кабинетам и стоять в очередях, то 
сегодня эта процедура занимает максимум до 20 ми- 
нут". 
Тема была продолжена в ходе ХШ международ- 
ной конференции "Транспортная сеть Черноморско- 
го региона: комплекс коммуникаций между Евро- 
пой, Азией и другими континентами". Как отметил в 
ходе пленарного заседания "Формирование перспек- 
тивной транспортной сети Черноморского региона 
(транспортные магистрали, интермодальные пере- 
возки, концепция формирования региональной транс- 
портной сети)" вице-президент Ассоциации портов 
Украины "Укрпорт", советник АО "ПЛАСКЕ" Василий 
Зубков, сегодня в сфере решений для транспорта 
Украина имеет достижения, превосходящие наработ- 
ки ЕС. В то же время, транспортный потенциал стра- 
ны все еще используется не в полной мере. В сфере 
интермодальных перевозок имеются два перспектив- 
ных проекта — "Викинг" и "Зубр". "Перевозкам Бал- 
тийское море—Черное море обеспечены мощности; 
имеется нормативная и правовая база, в т.ч. между- 
народные соглашения. В прошлом году Украина вы- 
шла с инициативой придать этому направлению ста- 
тус МТК. Требуется также дальнейшее упрощение 
процедуры пересечения границ, упрощение условий 
международной торговли и организации транспортно- 
технологических систем. В этом плане важным яв- 
ляется внедрение электронного документооборота 
в сферу грузоперевозок, и Украина здесь далеко не 
на последнем месте", — подчеркнул В. Зубков. Так, 
сегодня "Укрзалзниця" полностью перешла на элек- 
тронный документооборот во внутренних перевозках. 
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В то же время, в международной сфере эта техноло- 
гия используется пока ограниченно — для перево- 
зок порожних вагонов. "Здесь есть открытые вопро- 
сы взаимного признания электронной цифровой под- 
писи. Эта проблема обсуждается и в рамках ОСЖД, и 
ЦИТ", — сообщил спикер. 
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Особый акцент в выступлениях был сделан на про- 
блемах, тормозящих развитие мультимодальных пе- 
ревозок через Украину. Их отмечали практически все 
выступающие, однако оценки важности проблемных 
вопросов варьировали. Так, исполнительный дирек- 
тор Международной ассоциации портов Черного и 
Азовского морей (ВАЗРА) Георгий Токман выделил 
слабое использование потенциала проекта "Викинг" 
для решения проблемы ограниченной пропускной 
способности Турецких проливов (за счет сухопутно- 
го обхода этого "бутылочного горлышка" по железной 
дороге). По мнению спикера, практически не исполь- 
зуется и транзитный потенциал "Викинга". "Загруз- 
ка поезда в адрес Украины — импорт из ЮВА, кото- 
рый ранее шел через Черное море, а теперь — вокруг 
Европы до Балтики, далее — поездами завозится в 
Украину. Тем самым украинские порты исключают- 
ся из перевозки данного груза, чем причиняется се- 
рьезный ущерб портовой отрасли нашей страны", — 
констатировал докладчик. Причин тому несколько, 
отметил Г. Токман, ведущие среди них — жесткость 
контролирующих процедур в украинских портах и вы- 
сокий уровень украинских портовых сборов. Оппони- 
рующую точку зрения на роль "Викинга" как фактора 
интермодальности высказал В. Зубков. "Поезд "Ви- 
кинг" — наглядный пример интермодальной перевоз- 
ки. Я не согласен, что поезд не работает — это не так, 
он возит. Так, в прошлом году по маршруту перевезе- 
но почти 60 тыс. контейнеров. И фактически поезд ра- 
ботал в направлении Литва—Беларусь—Украина. В 
декабре 2012 г. к проекту присоединилась Болгария, 
однако, с учетом ее территориальной оторванности 
от маршрута, не было стыковки по железной дороге 
(теперь она есть благодаря присоединению к проек- 
ту Молдовы и Румынии). В то же время, перевозка по 
морю экономически невыгодна, а самое главное — 
невозможно документально оформить перевозку "Ви- 
кингом", — указал советник "ПЛАСКЕ". 

Ближе сошлись точки зрения оппонентов по во- 
просу утраты транзита. "Главное — транзит, прихо- 
дящий в украинские порты, подвергается досмотру. 
Такой практики нет ни в одном из портов Европы и 
ведущих портов мира. Там контейнеры сканируются 
и подвергаются вскрытию в случаях чрезвычайных, 
например, при выявлении нелегальных эмигрантов, 
оружия или наркотиков. У нас же имеет место без- 
образие, которое ничего не дает с т.зр. контроля, од- 
нако приводит к уходу транзита из портов Украины, и 
без того испытывающих проблемы с загрузкой. Цель, 
поставленная такими действиями, не достигается, и 
нет никаких оснований утверждать, что жесткие про- 
цедуры таможни являются успешной мерой по защи- 
те интересов Украины. Это важнейший проблемный 
вопрос, который, по оценке рабочей группы по транс- 
порту ОЧЭС, с учетом лидирующих позиций Украины 


И: 1+ 23 (514) 11 июня 2014 г. 


мил Агапзрог{-]оигпа!.сот 


в сфере контейнерных перевозок через Черномор- 
ский бассейн, является сейчас важнейшим факто- 
ром, снижающим привлекательность транспортной 
системы региона Черного и Азовского морей. Это так- 
же нивелирует усилия транспортной общественности 
Украины по упрощению процедур пропуска грузов в 
портах, даже в рамках таких эффективных проектов, 
как "Единое окно — локальное решение", — подчер- 
кнул Г. Токман. Несколько по-иному оценил ситуацию 
В. Зубков. "Таможню Украины есть за что критико- 
вать, но не только таможню — есть претензии и к дру- 
гим контролирующим инстанциям, которые сегодня 
более, чем таможня, являются препятствием к пропу- 
ску грузов в Одесском и Ильичевском портах, а также 
прочих портах, — заявил спикер. — Является препят- 
ствием и служба, казалось бы, не причастная — СБУ. 
Часто плановые мероприятия по задержке транзита 
исходят от СБУ, которая инициирует действия тамож- 
ни под предлогом контрабанды. Соответственно, вво- 
дится режим 100-процетного контроля (сканирования 
либо визуального) транзита. Эффект об этого нуле- 
вой, но каждая служба отчитывается. В этом плане 
еще предстоит работать, но, повторяю, таможня за 
это время шагнула далеко вперед". Поддержав мне- 
ние об утрате транзита, В. Зубков указал: "Мы теряем 
транзит, в т.ч. в пользу Балтики, однако причина не 
в одной таможне. Портовые сборы в украинских пор- 
тах почти вдвое выше, чем в прочих странах бассей- 
на, включая Румынию, Болгарию, Грузию и Турцию, и 
почти втрое выше, чем в портах Средиземноморья". 
По мнению выступающего, утрата транзита является 
проблемой во многом объективной, общей для пор- 
тов и железной дороги. "Сказывается и неповорот- 
ливость правовых и административных решений, и 
общий финансово-экономический кризис, и усили- 
вающаяся конкуренция соседей. Можно говорить и 
о политике, однако довлеющий фактор — экономи- 
ка. Гак, даже если мы сегодня будем переваливать 
нефть бесплатно, все равно в Тамани будет выгод- 
нее. Второй пример — порты Балтики. Эстония почти 
не участвует в российском транзите, однако Литва и 
Латвия, имея портов значительно меньше, чем Украи- 
на, переваливают сегодня вдвое больше российского 
транзита, чем все наши порты. Основная причина это- 
го — доставка тонны груза в прибалтийские порты на 
$5 дешевле, чем к нам. Чтобы выиграть в такой жест- 
кой конкурентной борьбе, необходим взвешенный и 
комплексный подход — правовой, тарифный, законо- 
дательный — к вопросу транзита", — отметил В. Зуб- 
ков. Еще одна немаловажная проблема, выделенная 
спикером — стоимость услуг украинской перевалки. 
"Если портовые сборы регулируются государством, то 
коммерческие услуги терминалов — нет. Между тем, 
высокими являются и терминальные расходы. Так, в 
Варне, Гданьске терминальные расходы на перегруз- 
ку контейнеров составляют $120, а у нас — минимум 
$375, ато и $400 и более. Это не может не сказывать- 
ся отрицательно", — подчеркнул оратор, уточнив, что 
только в 2013 г. из Гданьска Украина получила свы- 
ше 50 тыс. контейнеров с импортом, ранее шедшим 
через наши порты. "Ранее такие грузы ушли от нас на 
порты Эстонии и Литвы, сегодня — переключились на 
Гданьск. Это, подчеркиваю, китайские грузы, которые 
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выгружаются в Гданьске и фурами двигаются далее в 
Украину. Над этим также следует активно работать", 
— резюмировал докладчик. Ценовую проблему выде- 
лил и член правления компании РКР 1Н$ ("Польская 
ширококолейная железная дорога") Мирослав Смуль- 
чински, выступая в Одессе. "Препятствием проекту 
"Викинг" на морском участке является высокая цена 
перевозки по Черному морю, и здесь нужно искать 
консенсус, привлекать морских перевозчиков", — от- 
метил польский участник. Второй проблемой, препят- 
ствующей развитию "Викинга", он назвал различие 
транспортных правовых систем на маршруте "Викин- 
га". "Необходимо использование унифицированной 
накладной ЦИМ/СМГС, тем более что потенциал за- 
грузки маршрута во многом составляют грузы, иду- 
щие сегодня автотранспортом — следовательно, о 
проекте можно говорить как об интермодальном", — 
подчеркнул выступающий. 

Среди прочих актуальных проблем, комплексно 
затрагивающих сферу перевозок, были названы: 
жесткие процедуры досмотра в портах грузов и пасса- 
жиров, в т.ч. круизных (Г. Токман); прогрессирующий 
износ автодорожной инфраструктуры (Александр Ма- 
лин, на момент проведения "Интер- Гранспорта" — 
глава Госагентства "Укравтодор"). "Круизный бизнес 
в Черноморском регионе, как правило, освобождает- 
ся отусиленного контроля, однако в портах Украины, в 
случае промежуточных судозаходов круизников, при- 
менялась практика повторных досмотров пассажиров 
в полном объеме. Подобного режима нет ни в одной 
из стран бассейна, включая Россию и Грузию. Это — 
серьезнейший вопрос, требующий, по оценке ОЧЭС, 
выноса решений не только на КМУ, но и на уровень 
Президента страны", — отметил Г. Токман. А. Малин в 
своем выступлении особо выделил угрозу состоянию 
автотрасс, созданную отторжением портов Крыма. 
"Временная потеря возможности использования пор- 
тов Крымского полуострова приведет к существенно- 
му повышению нагрузки на автодорожные подходы к 
портам Днепро-Бугского морского региона и "Боль- 
шой Одессы". Это повлечет за собой существенные 
коррективы в планах Укравтодора, касающихся под- 
держания состояния автодорожного фонда. Кроме 
того, в переговорах с международными финансовы- 
ми организациями — кредиторами мы продеклари- 
ровали необходимость изменений в направленности 
приоритетных проектов с учетом портовых направле- 
ний: модернизации маршрута Днепропетровск—Кри- 
вой Рог—Николаев; расширения трассы Одесса—Ни- 
колаев—Вознесенск", — сообщил А. Малин. 

Определенным контрапунктом подобных проблем- 
ных вопросов можно считать реплику Г. Токмана в 
ходе заседания относительно итогов анализа ЕЭК 
ООН конкурентоспособности путей перевозки гру- 
зов между Европой и Азией. "Были исследованы ва- 
рианты: через Черное море (в т.ч. с использованием 
паромов); по маршруту ТРАСЕКА через Кавказ; юж- 
ней Черного моря — сухопутными путями через Бал- 
канский полуостров, через мосты на Босфоре, далее 
через Турцию; севернее — через Украину; через Бе- 
ларусь и Россию и т.д. Оказалось, что самый конку- 
рентоспособный маршрут, самый дешевый и выгод- 
ный — по железной дороге через Беларусь и Россию. 
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Эта информация была озвучена ЕЭК и предоставле- 
на для изучения заинтересованным странам", — про- 
информировал докладчик. 


ЛЯД НА РЕФОРМЫ 

Отдельной темой обсуждения стали вопросы ре- 
формирования в транспортной сфере Украины. Этот 
аспект был вне эпицентра дискуссий, однако, в силу 
значимости, так или иначе звучал в ходе форумных 
мероприятий. Определенно высказался Г. Токман: 
"Портовая реформа является важнейшей. Украина 
опоздала с этим вопросом, поэтому сегодня послед- 
ней из стран Черноморского бассейна внедряет пол- 
ноценные механизмы государственно-частного парт- 
нерства". По мнению спикера, государству при про- 
ведении реформы следовало бы активнее опираться 
на накопленный мировой опыт. "Считаю, что следу- 
ет более серьезно учитывать региональные интере- 
сы — к примеру, путем оформления муниципального 
участия в акционерном капитале портов. Соответ- 
ственно, будет полнее заинтересованность на ме- 
стах в успешной работе портов; будет выше и отда- 
ча, в т.ч. финансовая", — отметил Г. Токман. Также 
пунктами "тонкой настройки" реформы выступающий 
назвал учет и оформление обязательств инвесторов- 
концессионеров (конкретно — в части обеспечения 
загрузки портов); требуют взвешенного подхода и 
сроки передачи объектов в концессию. Своевремен- 
но прозвучало мнение А. Малина о недоработках при 
подготовке автодорожной концессии — в силу бли- 
зящихся аналогичных процессов в портовой сфере 
оценка прозвучала предостережением. "Следует ра- 
зобраться с концессиями на украинские автодороги, 
— отметил чиновник. — Сегодня мы делаем вывод, 
что в последние 5—7 лет концессия стала самоцелью, 
вследствие чего проекты, подготовленные к концес- 
сии, абсолютно не соответствуют требованиям по- 
добных проектов ни по результатам математическо- 
го моделирования, ни по оценке машинного потока. 
Хотя, прошу отметить, эти проекты готовили доста- 
точно авторитетные европейские организации". Как 
уточнил А. Малин, к вопросу концессии следует под- 
ходить взвешенно. "Концессия в нашем понимании 
— это одна из форм заимствований на строительство 
и эксплуатацию дороги, и, если математическая мо- 
дель окупаемости показывает необходимость серьез- 
ных государственных компенсаций (в случае падения 
машинопотока), необходимость серьезных дотаций 
концессионерам за содержание и эксплуатацию авто- 
дороги, следует отказаться от этого подхода. Иными 
словами, сравнивая конечные финансовые результа- 
ты с обычным форматом условий банковского креди- 
тования, мы приходим к пониманию бессмысленности 
данной концессионной модели", — пояснил спикер. 
В то же время, не следует отвергать идею концессии 
в целом — ее применение должно быть избиратель- 
ным. "Концессия возможна там, где есть стабиль- 
ный и мощный машинопоток (как правило, на участ- 
ке МТК), что компенсирует риски концессионера при 
достаточно серьезном вложении его средств. А также 
там, где мы имеем возможность создать или эксплуа- 
тировать существующую бесплатную автодорогу, как 
то требуется законодательством", — указал А. Малин. 
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Такие зоны на территории Украины имеются: кольце- 
вая автодорога вокруг Киева; окружная дорога вокруг 
Одессы. Правда, в качестве третьей зоны доклад- 
чик обозначил участок трассы Одесса—Рени— точки 
Украинского Дуная, региона глубоко ныне депрессив- 
ного. Выбор этого источника концессионной выгоды 
выглядел парадоксально и еще раз продемонстри- 
ровал сложность подхода к концессии в целом. Это 
подтвердил и глава Укравтодора, сообщив: "Из 6-ти 
уже подготовленных в отрасли концессионных проек- 
тов ни один не может рассматриваться как удачный с 
т.зр. рисков и расчетов. Самый перспективный из них 
— участок Львов—Краковец, конкурс по которому мо- 
жет быть объявлен в ближайшее время. Мы полагаем, 
что отсутствие заявок на этот конкурс будет показа- 
телем понимания, что концессия не должна являться 
самоцелью, должна быть инструментом окупаемым". 
Как заключил А. Малин, подчиненное ему ведомство 
намерено, несмотря на накопленный кредитный порт- 
фель в объеме 42 млрд грн., и далее выходить на ры- 
нок внешних заимствований — иного пути нет. "Ско- 
рее всего, это будут кредиты с невысокой кредитной 
ставкой. Это будут не только и не столько междуна- 
родные финансовые институты, сколько инвестицион- 
ные ресурсы, которые придут после повышения суве- 
ренного рейтинга государства и помещения его в зону 
стабильности", — выразил уверенность докладчик. 
Определенной проекцией опыта реформ на бу- 
дущее "Укрзал!знищ" стала позиция, озвученная М. 
Смульчински. Как известно, инициаторы реформ в 
железнодорожной сфере Украины декларируют необ- 
ходимость отделения инфраструктуры от сферы пере- 
возок, усматривая в этом использование опыта Евро- 
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пы и рычаг развития отраслевой конкуренции. Иное 
мнение представил польский участник. "Мы считаем, 
что хорошие результаты РКР 1Н$ достигнуты, в т.ч. 
и благодаря тому, что функционально компания вы- 
ступает в двойственной форме — как перевозчик и 
как компания, управляющая железнодорожной ин- 
фраструктурой. В этом залог нашей управленческой 
эффективности. Ее подтверждение — тот факт, что 
мы сегодня являемся третьим по рейтингу железно- 
дорожным перевозчиком в Польше. Более того — мы 
хотели бы укрепить эту свою позицию на польском 
рынке железнодорожных перевозок, в т.ч. за счет ди- 
версификации грузов (с упором на контейнеры), атак- 
же за счет инфраструктурного развития", — заявил М. 
Смульчински. По оценке спикера, последнее было бы 
выгодно и Украине, поскольку РКР 1Н$ могла бы за- 
крепиться в роли аккумулятора транзита для Украи- 
ны, в т.ч. в сфере мультимодальных перевозок Бал- 
тийское море—Черное море. 


ПРОЕКТЫ, ПРЕДЛОЖЕНИЯ, ПЕРСПЕКТИВЫ 
Наиболее полновесной частью форума стали озву- 
ченные новые проекты и обозначенные перспективы. 
Так, характеризуя перспективы "Викинга", О. Плато- 
нов отметил: "Прекрасный проект, имеющий большую 
историю и значительный потенциал. Сегодня мы начи- 
наем понемногу двигаться в сторону Турции и Греции. 
Было заключено соглашение о присоединении к про- 
екту железных дорог Румынии и Молдовы; это даст 
возможность найти новые маршрутные решения". В. 
Зубков напомнил, что аргументами в пользу "Викин- 
га" являются скорость доставки (Одесса—Клайпе- 
да за 52 ч., из которых на границе — 0,5 ч.), а также 
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льготные тарифы (включая скидки "Укрзал!зниш" не 
только на транзит, но и на экспорт—импорт по марш- 
руту). Гибкая система скидок, стабилизация тари- 
фов поддерживают и расширяют потенциал грузовой 
базы "Викинга", однако сегодня открылись принципи- 
ально новые перспективы, связанные с подключени- 
ем Болгарии (новый участок Варна —София— выход 
на Дунай, порт Русе), Молдовы (Одесса—Кишинев, 
Одесса—порт Джурджулешты), Румынии (Одесса-— 
Галац—Бухарест, Одесса—Галац— Констанца). Осо- 
бенно перспективным выглядит дальнейший выход 
маршрута на Турцию. "Основной смысл присоеди- 
нения к проекту "Викинг" новых южных участников 
— привлечение к проекту Турции", — подтвердил 
В. Зубков. Как отметил спикер, Украина уже имеет 
межправительственное соглашение с Турцией об ор- 
ганизации прямого железнодорожно-паромного со- 
общения, что обеспечивает работу морского плеча 
"Викинга", однако это направление сегодня не вос- 
требовано. "Во-первых, накладно, во-вторых — про- 
блема с документами оформления перевозки. Да и 
Турецкие железные дороги пока не готовы присоеди- 
ниться к проекту, хотя присоединилась турецкая экс- 
педиторская компания ВАЁО, выразившая готовность 
изыскивать загрузку для "Викинга" в Турции и встреч- 
ные грузы с Балтики на Турцию", — сообщил В. Зуб- 
ков. Неприсоединение железнодорожников Турции 
означает, что на ее территории для перевозки будет 
использоваться не общий для участников проекта 
"Викинг" согласованный тариф (непременное условие 
вступления в проект), но обычный железнодорожный. 
Последнее, впрочем, не исключает, что в случае необ- 
ходимости турецкая сторона сможет предпринять та- 
рифную корректировку (к примеру, самостоятельное 
выравнивание к уровню проекта). 

Не исключено, что подобный шаг будет сделан, 
если будет позитивным эффект от проектов развития 
"Викинга" с участием Турции, выдвинутых РКР 1Н$. 
Как сообщил в Одессе М. Смульчински, компания 
предлагает два проекта. Первый, получивший наиме- 
нование Сорегтсиз$ (интермодальное сообщение За- 
мость —-Одесса—Стамбул), предусматривает исполь- 
зование специального типа контейнера повышенной 
грузоподъемности, способного перевозить металл в 
рулонах (после выгрузки — грузы на паллетах). "Это 
позволит использовать встречную загрузку при кон- 
тейнерных перевозках. Из Турции — металл в руло- 
нах, в Турцию — лом или экспортные товары европей- 
ского происхождения", — пояснил М. Смульчински. 
По оценке польского перевозчика, новое оборудова- 
ние повысит перевозочный потенциал нового коридо- 
ра в 1,3 раза. Конечной точкой в Польше будет логи- 
стический центр Гаиае (железнодорожный терминал 
Бортатыче), располагающий собственным парком 
контейнеров. Второй проект, анонсированный поль- 
ской стороной, — запуск контейнерного поезда "В1" 
по маршруту Замость (Польша) —Украина—Молдова 
(Рыбница—Окница). Из Молдовы по данному марш- 
руту планируются перевозки металла производства 
Молдавского метзавода; встречные грузы сегодня 
изыскиваются. Партнерами по проекту намечаются 
"Укрзал!зниця" (включая УГЦТС "Лиски"), Молдавская 
железная дорога, компания еуада Сагдо (Украина). 
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Как сообщил М. Смульчински, для "А1" уже сфор- 
мированы сквозные ставки; имеется резерв контей- 
нерного оборудования. Отметим, что этот проект на- 
ходится в стороне от турецкого мейнстрима проекта 
"Викинг", однако не исключено, что в качестве загруз- 
ки "А1" получит, через порт Джурджулешты, и турец- 
кие грузы. 

Поддержала РКР 1Н$ и использование накладной 
ЦИМ/СМГС для морского плеча перевозок по марш- 
руту "Викинг" — идею, активно озвученную украин- 
ской стороной. "Мы вышли ко всем железнодорож- 
ным администрациям с предложением применить 
накладную ЦИМ/СМГС для перевозок поездами "Ви- 
кинг" и "Зубр". Это позволит проходить весь маршрут 
без переоформления документов, более того — ис- 
пользовать эту накладную как таможенный документ. 
Цель этой инициативы — вывод маршрутов на стра- 
ны ТРАСЕКА, далее через Грузию, Азербайджан — на 
Каспийское море, далее — в Казахстан и Китай. Та- 
ким образом, ставится перспективная задача: присо- 
единить к проекту "Викинг" потенциал Средней Азии", 
— сообщил В. Зубков. По мнению спикера, хорошие 
перспективы имеет и противоположное направление 
"Викинга" — на Европу. "Прорабатывается проект пе- 
ревозок контейнеров из Грузии и Турции (морским пу- 
тем) через Одессу, Ильичевск на Польшу и далее — 
по территории Польши и прилегающих стран Европы. 
Преимуществом такого маршрута является использо- 
вание польской ширококолейной железной дороги, 
имеющей разветвленную сеть терминалов", — про- 
информировал В. Зубков. В частности, планируется 
использование терминала 1ачцае (60 км от границы 
с Украиной), Славкува (400 км соответственно); кро- 
ме этих пунктов, на польской магистрали имеются 8 
станций с путями двух стандартов колеи; имеются и 
автомобильные подходы. Это позволит использовать 
на новом маршруте тактику подгрузки, хорошо заре- 
комендовавшую себя, как известно, на украинском 
участке "Викинга". 

Наконец, замкнуть проект "Викинг" по оси Поль- 
ша— Турция планируется путем включения железно- 
дорожного участка Одесса—Славкув в конвенцию 
КОТИФ (зону действия накладной ЦИМ). Как пояснил 
В. Зубков, это позволит преодолеть проблему с Турец- 
кими железными дорогами, желающими пользовать- 
ся накладной ЦИМ в масштабах всего маршрута "Ви- 
кинг" (Включая его морскую часть). Как известно, на 
сегодня в зону действия транспортного права КОТИФ 
по маршруту "Викинг" на территории Украины вклю- 
чен короткий участок ст. Ильичевск—ст. Ильичевск- 
паромная (длина 7,6 км). Предложение о включении 
в транспортное право КОТИФ полного маршрута до 
Славкува передано на рассмотрение "Укрзализнищ!" и 
Мининфраструктуры, сообщил В. Зубков. В планах — 
еще один сходный проект — заход "Викинга" в Сло- 
вакию, где также имеется участок широкой колеи (70 
км вглубь страны, до терминала Кошице). Возможен и 
иной вариант — по широкой колее до словацкого тер- 
минала РгетаКо (г. Матевце), дислоцированного в 2 
км от границы с Украиной. Преимуществами второго 
варианта являются наличие станции перестановки ко- 
лесных пар, примыкание путей различного стандарта, 
автомобильные подходы. 


№ 23 (814) 11 июня 2014 г. 


МГ КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 


Определенные перспективы имеет также исполь- 
зование сети участков КОТИФ на украинской сторо- 
не — их общая длина на пространстве "Укрзализнищ" 
составляет порядка 270 км, при этом они примыкают 
к перспективным выходам на зарубежные сети. В со- 
четании с универсальной накладной ЦИМ/СМГС дан- 
ная возможность может обеспечить условия для тран- 
зита грузов в актуальном сегодня для "Укрзал!знищ!" 
европейском направлении, ортогональном теряю- 
щим популярность портовым направлениям. Целе- 
сообразным является применение универсальной на- 
кладной и на морском участке "Викинга", хотя здесь 
еще предстоит подготовительная работа. "Для эф- 
фективного использования накладной ЦИМ/СМГС 
в морских (железнодорожно-паромных) перевозках 
нужна унификация правил, выработка общих стан- 
дартов (включая технические и технологические). 
Необходимо и изменение принципов работы на этом 
рынке — нужна либерализация доступа к нему пу- 
тем выработки единого стандарта присоединения. 
Сегодня, как известно, принцип иной — здесь рабо- 
тают назначенные предприятия", — отметил В. Зуб- 
ков. Реализация положений соглашения между Укра- 
иной и Турцией об использовании накладной ЦИМ/ 
СМГС на морском участке перевозок уже намече- 
на, сообщил Ю. Меркулов. "С целью решения пра- 
вовых, функциональных и технических вопросов ор- 
ганизации перевозок в железнодорожно-паромном 
сообщении между Украиной и Турцией в ближайшее 
время планируется проведение двусторонней встре- 
чи. Отмечу, что в ходе уже проведенного совещания 
в рамках работы по привлечению грузов и напол- 
нению новыми грузами поезда "Викинг" эти вопро- 
сы также обсуждались с непосредственным участи- 
ем турецких перевозчиков", — проинформировал 
спикер. 

Имеются планы у "Укрзализниц!" и в части орга- 
низации полноценного информационного взаимо- 
действия с портами. "В сфере упрощения процедур 
пересечения границы "Укрзализниця" уже взаимо- 
действует с контролирующими инстанциями в рам- 
ках проекта "Единое окно — локальное решение", а 
также с портовым сообществом и с ГП "АМПУ". Объ- 
единение двух автоматизированных систем, порто- 
вой и железнодорожной, в единую систему даст воз- 
можность оформлять перевозку в электронном виде, 
пользуясь данными, которые уже имеются в инфор- 
мационной системе портового сообщества. Внедре- 
ние этой технологии позволит на принципиально но- 
вом уровне организовать взаимодействие между 
портом, грузовладельцем, контролирующими инстан- 
циями и экспедиторами в порту и на железной до- 
роге", — заявил, выступая в Одессе, Ю. Меркулов. 
Небесполезным с т.зр. интеграции обещает стать и 
проект "Укрзалзнищ", предусматривающий создание 
диалогового \\/ЕВ-портала с руководителями желез- 
нодорожной отрасли всех уровней (начиная от руко- 
водства железнодорожной администрации и кончая 
подведомственными предприятиями). Возможно, эта 
идея будет поддержана Мининфраструктуры и АМПУ, 
демонстрирующими заметную готовность к диалогу с 
транспортным бизнесом. 


№ 23 (814) 11 июня 2014 г. 


млм Агапзрог{-]оигпа!.сот 


Последний, в свою очередь, также генерирует но- 
вые идеи. "Сегодня, с завершением реформирования 
Министерства доходов и сборов, мы ожидаем нача- 
ла работ по дальнейшему совершенствованию нор- 
мативной базы в таможенной сфере, направленному 
на упрощение пропуска грузов и совершенствова- 
ние процедуры определения таможенной стоимости. 
К сожалению, в последней части сегодня у импорте- 
ров усугубились сложности; мы предложили прави- 
тельству, на уровне экспертного совета Министер- 
ства экономического развития и торговли, решение 
— разделить эту составляющую на этапы. Во-первых, 
импортер на границе сможет уплатить налог по заяв- 
ленной стоимости; во-вторых, доплатить, в порядке 
корректировки, налог во время размещения товара 
на складе и выпуска в свободное обращение. В та- 
ком случае субъекты, признавшие ошибку и желаю- 
щие возместить убытки, будут иметь право сделать 
это без наступления криминальных последствий. Тре- 
тьим этапом будет наступление криминальной ответ- 
ственности, но только в случае умышленного обмана 
импортерами государства", — сообщил О. Платонов. 
Как уточнил выступающий, соответствующий проект 
находится на рассмотрении правительства. "Надеюсь, 
решение будет принято в ближайшее время", — отме- 
тил О. Платонов. 

Наконец, не исключено, что государство вновь об- 
ратится к идее господдержки сегмента контрейлер- 
ных перевозок — во всяком случае, близкую идею 
высказал А. Малин, мотивируя эту инициативу необ- 
ходимостью защиты дорожного фонда от поврежде- 
ний тяжеловесным автотранспортом. "Безусловно, со- 
вместно с "Укрзалзницею" необходимо работать над 
переключением грузов с автомобильного на железно- 
дорожный транспорт путем использования контрей- 
лерных перевозок. Здесь не требуется ничего, кроме 
адекватных управленческих решений, поэтому я уве- 
рен, что мы сможем это осуществить", — заявил чи- 
новник, указав, что отрасль рассматривает варианты 
изыскания средств на приобретение значительного 
парка мобильных весовых комплексов. "Сегодня их в 
стране 39, а требуется хотя бы в 10 раз больше — в 
основном, мобильных, передвижных, быстро разво- 
рачиваемых", — уточнил выступающий. Нужны также 
инфраструктура и технология реализации штрафных 
санкций — как подчеркнул А. Малин, целью должно 
стать не взимание штрафа с последующим продолже- 
нием движения перегруженного автотранспорта, но 
реальное прекращение его движения. Поэтому нужны 
зоны перестоя и разгрузки автомобилей, выработка 
компромиссных нормативов завершения (прекраще- 
ния) перевозки. В целом следует ликвидировать се- 
годняшнюю "глубоко коррумпированную" систему ве- 
сового контроля, заявил спикер. Взамен мобильные 
установки должны охватить наиболее проблематич- 
ные, с т.зр. перегруза, зоны автоперевозок — подхо- 
ды к леспромхозам, зерновым элеваторам. Остается 
отметить, что в данный перечень оратор не включил 
предприятия горнометаллургического цикла, где се- 
годня активно совершается переключение на автопе- 
ревозки. 

КАТКЕВИЧ Галина 
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условия дальнейшего развития 
морехозяйственного комплекса Украины: 
от реалий к новым возможностям" 





В рамках Международной транспортной недели в Одессе Федерация 
работодателей транспорта Украины провела круглый стол "Базовые 
условия дальнейшего развития морехозяйственного комплекса: 

от реалий к новым возможностям". На круглом столе собрались 
руководители государственных портов, крупнейших стивидорных 
компаний, консалтинговых и юридических компаний, всего около 60 
участников. Основными вопросами, которые обсуждались во время 
круглого стола, были вопросы о том, что именно мешает портовой 
отрасли "двигаться" дальше и привлекать инвестиции, а также о том, 
каким именно образом эти барьеры можно устранить. 


реди предлагаемых инициатив было предложено 
отменить процедуру согласования КМУ годовых 
финпланов госпредприятий, являющихся субъ- 
ектами естественных монополий, либо госпред- 
приятий, плановый расчетный оборот чистой прибыли 
которых превышает 50 млн грн. Об этом сообщила 
заместитель генерального директора ФРТУ Т. Тита- 
ренко. Федерация уже инициировала рассмотрение 
этого вопроса на уровне министерства, предусмотрев 
его в "дорожной карте" дальнейшего развития море- 
хозяйственного комплекса. "Дорожная карта", по ее 


словам, положительно оценена Мининфраструктуры. 
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Замглавы ГП "АМПУ" А. Григорашенко, как и 
директор ГП "Мариупольский морской торговый порт" 
А. Олейник, подчеркнули, что проблема согласова- 
ния финпланов предприятиям на данный момент — 
один из барьеров развития портов. "Финплан 2013 г. 
АМПУ утвердила в декабре 2013 г., закончился май, 
а финплана — нет", — отметил замглавы АМПУ. "На 
сегодняшний день финплан порта — на согласовании. 
Это блокирует деятельность предприятия, возмож- 
ность привлечения инвестиций и увеличения заработ- 
ной платы", — продолжил директор Мариупольского 
порта А. Олейник. 


МГ КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 


Глава ФРТУ Орест Климпуш сообщил, что Феде- 
рация предлагает также предусмотреть ответствен- 
ность чиновников за затягивание сроков согласова- 
ния финплана госпредприятий, а также исключить 
расходы на капитальные инвестиции из перечня рас- 
ходов, которые запрещается осуществлять предприя- 
тиям госсектора при неутвержденном финплане. Он, 
в частности, аргументировал, что на данный момент 
для украинских портов модернизация и привлечение 
инвестиций — задача номер один. 

Также работодатели портовой отрасли намерены 
обратиться в ВР и КМУ с просьбой ускорить рассмо- 
трение и принятие ключевых для дальнейшего рефор- 
мирования отрасли морского транспорта законопро- 
ектов. Работодатели, в частности, также намерены 
обратиться в ВР с просьбой ускорить принятие про- 
екта Закона об искусственно созданных земельных 
участках на водных объектах в пределах акватории 
морских портов (регистр. № 2968). Они напомнили, 
что во всем мире развитие портов происходит за счет 
намывных территорий, в то время как в Украине на 
законодательном уровне этот вопрос до сих пор не 
урегулирован. "Год мы пытаемся получить неболь- 
шой участок, где практически идет стройка. Закон о 
намывных территориях в парламенте уже год, но за 
это время он не прошел даже первого чтения", — отме- 
тил гендиректор ООО "Бруклин Киев" Юрий Губанков. 

Работодатели также планируют обратиться в КМУ 
с просьбой активизировать процесс согласования 
законопроекта о перечне объектов права госсобствен- 
ности, которые не подлежат приватизации, о внесении 
изменений в ст. 17 Закона Украины "О морских пор- 
тах Украины" относительно обязательных постановле- 
ний по порту (регистр. № 2924), о внесении измене- 
ний в пункт 5 раздела \/| "Заключительные положения" 
Закона Украины "О морских портах" и других. 

"Все эти законопроекты — ключевые для обеспече- 
ния дальнейшего развития портов, — продолжил глава 
ФРТУ Орест Климпуш. — Они зафиксированы в "дорож- 
ной карте" развития морехозяйственного комплекса, 
подготовленной Федерацией. Мы намерены иницииро- 
вать соответствующие обращения по ускорению их рас- 
смотрения или согласования в комитет ВР по вопросам 
транспорта и связи, председателю ВР, а также КМУ". 

Для развития морехозяйственного комплекса 
Украины необходимым условием является привле- 
чение инвестиций в портовую отрасль. Прозрачные и 
понятные условия для инвесторов в Украине — один 
из ключевых факторов привлечения инвестиций в 
транспортную отрасль. Такую позицию работодате- 
лей транспортной отрасли озвучил глава ФРТУ О. 
Климпуш. Объем инвестиций в модернизацию и раз- 
витие транспортной инфраструктуры оценивается 
миллиардами гривен, только в портовую инфраструк- 
туру — более 25 млрд грн., напомнил он. "Много лет 
на всех уровнях власти мы говорим о необходимости 
создания комплекса стимулов для привлечения част- 
ных инвестиций в транспортную инфраструктуру. На 
самом деле основной стимул — это создать прозрач- 
ные, предсказуемые и понятные для инвесторов усло- 
вия ведения бизнеса", — отметил он. 

По мнению главы ФРТУ, сегодня правительству 
крайне важно провести первые концессионные конкурсы 
в украинских портах, в частности, в порту "Южный". 
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"Сколько бы власть не заявляла о заинтересован- 
ности "привести" инвестиции в украинские порты, наи- 
более убедительный факт — это предметные решения, 
в данном случае — первый концессионный конкурс. 
Именно он будет сигналом для инвесторов о реальной 
готовности власти работать по понятным для инвесторов 
условиях согласно мировой практике", — отметил он. 

Необходимо также ускорить разработку механизма 
компенсации инвестиций, что, по мнению работода- 
телей, также станет мотивацией для потенциальных 
инвесторов. О. Климпуш напомнил, что этот пункт, а 
также необходимость получения определенных префе- 
ренций при проведении концессионных конкурсов для 
тех компаний, которые уже имеют положительный опыт 
работы в порту на условиях аренды или совместной 
деятельности, зафиксирован в "дорожной карте" даль- 
нейшего развития морехозяйственного комплекса. 

Участники круглого стола поддержали акцию в 
поддержку единой, целостной Украины, а также воз- 
обновления мира и стабильности на Донбассе, которая 
инициирована 20.05.2014 г. предприятиями Востока 
Украины. Такое мнение от имени участников круглого 
стола высказала заместитель гендиректора ФРТУ 
Т. Титаренко. "Мы все Федерации работодателей 
транспорта Украины (представители отрасли, кото- 
рая соединяет страны, регионы, объединяет людей). 
Мы солидарны с нашими коллегами-транспортниками 
из Мариуполя, Донецка, которые разделяют желание 
жить в мирной, единой, целостной Украине, которые 
поддерживают возобновление мира и стабильности 
на Донбассе", — отметила она. 

Директор Мариупольского морского торгового 
порта Александр Олейник в свою очередь поблаго- 
дарил руководство и трудовые коллективы Одес- 
ского, Николаевского, Скадовского, ’Белгород- 
Днестровского и Ренийского морских торговых портов, 
а также руководство и членов Профсоюза работников 
морского транспорта Украины за поддержку. 

Обсуждая новые возможности дальнейшего раз- 
вития морехозяйственного комплекса Украины, 
участники круглого стола отметили, что реализа- 
ция "дорожной карты" ФРТУ по развитию портовой 
отрасли сделает украинские порты более конкурен- 
тоспособными. Такое мнение высказал руководитель 
группы экспертов проекта ЕС "Поддержка имплемен- 
тации транспортной стратегии Украины" Б. Семерия. 
По мнению Б. Семерия, рекомендуемые улучшения в 
портах ЕС показывают, что "у реформирования нет 
окончания как с точки зрения улучшения конкуренто- 
способности, так и повышения безопасности, энерго- 
эффективности или защиты окружающей среды". 

Он напомнил, что Украина запустила процесс 
реформирования портовой отрасли в июне 2013 г. со 
вступлением в силу Закона Украины "О морских пор- 
тах Украины". Это стало "надежным основанием для 
последующей модернизации", отмечалось в презен- 
тации Б. Семерия. 

Глава ФРТУ О. Климпуш сообщил, что "дорожная 
карта", подготовленная ФРТУ, направлена на опти- 
мизацию работы портов и стимулирование притока 
инвестиций в отрасль. "Это пакет законодательных 
инициатив, которые устранят имеющиеся барьеры 
развития отрасли", — отметил О. Климпуш. 

Подготовлено по материалам пресс-службы ФРТУ 
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| Защита интересов продавца 
на условиях РОВ в СВЯЗИ 
ЕЛЕ ИИ Е. 





По договору купли-продажи на условиях РОВ в роли фрахтователя судна 
выступает покупатель. Именно на нем лежит обязанность организовать 
фрахтование судна и отправку груза морем в адрес конечного получателя. 
Размер ответственности по чартеру фрахтователя, который является при этом 
покупателем по договору купли-продажи, напрямую зависит от правильной 
организации погрузки. При этом обязательство организации погрузки по ГОВ 
контракту лежит, как правило, на продавце. В этой связи покупатель старается 
максимально переложить на продавца свои обязательства по чартеру, 
связанные со скоростью погрузки, количеством использованного для погрузки 
времени (сталия) и платой за возможный простой судна (демередж). 


чевидно, что для защиты интересов продавца 

положения контракта о погрузке, сталии и 

демередже должны содержать необходимые 

условия, которые, при возникновении спора, 
можно применить для снижения суммы демереджа и 
минимизации убытков. 


ПОНЯТИЕ ДЕМЕРЕДЖА И ПРИНЦИПЫ 
АНГЛИЙСКОГО ПРАВА 

Как правило, в договор купли-продажи зерновых 
и масличных инкорпорированы условия стандартной 
проформы РГОЗРГА или САРТА, следовательно, контр- 
акт считается заключенным в Англии и его толкова- 
ние, юридическая сила и исполнение должны подчи- 
няться английскому праву. 

Английское право содержит устоявшуюся и раз- 
работанную систему правил, касающихся платы за 
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простой судна (детитаде) по договору фрахтования 
судна на рейс (рейсовый чартер). Несколько иначе 
обстоит дело с правилами о демередже, которые при- 
нято включать в договор купли-продажи. В данном 
случае демередж, в зависимости от обстоятельств 
и условий договора, рассматривается или как вклю- 
ченное в договор условие о компенсации возможных 
убытков (таетпйу), или как независимое обязатель- 
ство об уплате согласованных убытков (Гдиааеа 
Чатаде$) либо штрафных санкций (репа!#е$). 

В настоящее время английская судебная практика, 
как правило, толкует оговорки о демередже в догово- 
рах купли-продажи как независимое обязательство. 

С учетом такого подхода рекомендуется, чтобы ого- 
ворка о сталии и демередже в договоре купли-продажи 
содержала необходимые условия для коррект- 
ного расчета возможного демереджа в дальнейшем. 
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ОТДЕЛЬНЫЕ УСЛОВИЯ О РАСЧЕТЕ 
СТАЛИИ И ДЕМЕРЕДЖА 

Определение нормы погрузки 

При заключении договора купли-продажи стороны 
зачастую обращают внимание на количественный 
показатель нормы погрузки — т.е. сколько тонн 
товара должно быть погружено в час или день. 

Однако большое значение имеет и качественная 
сторона такой формулировки. С точки зрения продав- 
ца, в определении скорости погрузки рекомендуется 
использовать термин "рег гипптпта Поиг" (последова- 
тельный час), который, в частности, используется и в 
стандартных проформах ГОЗРА и САРТА. Согласно 
общим принципам английского права, при такой фор- 
мулировке сталия считается непрерывно 24 часа во 
время и вне рабочего времени — с возможностью ис- 
ключать периоды, которые прямо указаны в контракте 
или, например, предусмотрены обычаями конкретно- 
го порта или терминала. Также подлежат исключению 
периоды непогоды, при которых погрузка товара не 
могла производиться в силу технических условий или 
характеристик товара. 

Использование выходных дней 

Покупатели могут настаивать на использовании 
условия погрузки "ЗЗНЕХ ЦИ", которое означает, что 
субботы, воскресенья и праздничные дни исключают- 
ся из сталии только в случае, если погрузка фактиче- 
ски не производилась в эти дни. Исходя из такой фор- 
мулировки, периоды, когда погрузка производилась в 
выходные и праздничные дни, включаются в сталий- 
ное время, что, в целом, дает более быстрое течение 
сталийного времени и, соответственно, не является 
благоприятным для продавца. 

Такое положение продавцу лучше заменить на 
"ЗЭНЕХ ЕЮ", чтобы, при совершении погрузочных ра- 
бот в выходные и праздничные дни, периоды такой 
погрузки не учитывались как сталийное время, даже 
если использовались для погрузки. 





Погрузка параллельно или последовательно с 
иным отправителем 

В интересах обеих сторон включать в контракт 
условие, при котором время на ожидание и/или прове- 
дение погрузки с одного причала будет распределено 
между всеми отправителями пропорционально в соо- 
тветствии с количеством товара каждого отправителя. 

Можно предусмотреть, что при погрузке партий 
товара с разных причалов сталия будет начинаться 
для каждого отправителя после окончания погрузки 
предыдущей партии. 

Такие формулировки дают возможность сделать в 
дальнейшем корректный расчет сталии для каждого 
отправителя. 

В пользу продавцов работают также оговорки, по 
которым следует исключить учет сталии по контракту, 
когда товар продавца готов к погрузке, а товар дру- 
гого отправителя — нет, при этом судно не ставят к 
причалу по этой причине. 

Гарантия безопасности причала 

Понятие "за!е Бей" является обычным для рейсо- 
вого чартера. Причал будет считаться безопасным, 
когда судно может подойти к нему или отойти от него 
без каких-либо происшествий, подвергающих судно 
опасности, которую нельзя избежать, действуя исходя 
из обычаев морской практики и морской навигации. 

Если гарантия безопасности причала возлагается на 
продавца по договору купли-продажи на условиях ЕОВ, 
это может иметь для него крайне неблагоприятные 
последствия. Невыполнение такой гарантии может 
повлечь финансовую ответственность продавца, свя- 
занную с простоем или повреждением судна из-за осо- 
бенностей конкретного причала. При этом продавец, 
который не участвует в заключении чартера по кон- 
кретному судну, не может повлиять на его условия и 
их корректное соблюдение со стороны судовладельца. 

При наличии такой возможности рекомендуется 
исключать подобную гарантию продавца из договора 
купли-продажи. 

Английская и международная морская практика 
предлагает широкий спектр стандартных оговорок, 
используемых для защиты интересов сторон, в част- 
ности, при расчете сталии и демереджа. С учетом 
отгрузок из украинских портов, рекомендуется вклю- 
чить оговорку о неблагоприятных погодных условиях 
— например, СОМОСО М/ЕАТНЕН СТАОЦЗЕ. Согласно 
этой оговорке задержка при постановке к причалу 
для погрузки или выгрузки, а также любые задержки 
после постановки к причалу, связанные с погодными 
условиями, должны учитываться как половина ста- 
лийного времени или, если судно на демередже, как 
половина ставки демереджа. 

МИРОШНИЧЕНКО Наталья, ассоциированный партнер, 
пепеда!, Международная юридическая 

служба, президент ИЛЗТА Икгайтап 

ИСИКОВА Надежда, юрист, |1тепеда/, 
Международная юридическая служба 


Анализ экспорта основных зерновых и масличных культур из Украины 
представлен в совместном исследовании И\етеда! и АПК-Информ "Экспорт 
основных зерновых и масличных культур из Украины: от СРТ до РОВ и СЕ". 


Заказать исследование можно на сайте миммм.ищентеда!.сот.ца или 
по тел. +38 0562 32 15 95 (доб. 115), етай: $и4у @ арк-т!огт.сот 
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ци единственный морской транспортный 
® Узел Запорожской области 


ердянский морской торговый порт основан 1 июля 1830 года. 
Выгодное положение порта определяется тем, что он распо- 
ложен в индустриально- развитом регионе Юго-Востока Укра- 
ины, на перекрестке морского, железнодорожного и речного 
транспортных коридоров. Через Волго-Донской канал порт связан с 
регионами России и имеет выход к странам Каспийского моря. По- 
стоянные и потенциальные клиенты, деловые партнеры порта нахо- 
дятся не только в Украине, но и в странах СНГ, Европы, Азии, Аф- 
рики, Америки. 
Порт принимает суда с объявленной осадкой до 7,9 м и макси- 
мальной длиной до 205 м, для навигации порт открыт круглый год. 
Бердянский морской торговый порт переваливает все виды гру- 
зов. Перегрузочные работы осуществляются на 9 грузовых причалах. 
На причалах порта размещено 35 портальных кранов грузоподъ- 
емностью от 5 до 40 тн., 2 козловых для переработки контейнеров и 
тяжеловесных грузов массой до 50 тн. Малая механизация грузово- 
го района насчитывает 74 ед., парк автомашин разного назначения 
— 73 ед. Порт также имеет 2 автомобильные и 2 железнодорожные 
весовые, 1 железнодорожный и 4 автомобильных въезда. 
Суточная перевалочная способность железнодорожных фронтов 
выгрузки для грузов, согласно ЕТ, составляет 180 вагонов в сутки. 
Для хранения и накопления грузов используется складская пло- КАРНАУХ Константин Прокофьевич, 
щадь: открытого хранения -— 97,7 тыс. м?, закрытого хранения — = директор ГП «Бердянский МТГТ» 
13,1 тыс. м2. 


„©. БЕРДЯНСКИЙ МОРСКОЙ ТОРГОВЫЙ ПОРТ — 








В порту перерабатываются: зерновые и продовольственные гру- 
зы, уголь, кокс, глина, металлолом, чугун, металлы, трубы различного 
диаметра, оборудование, металлоконструкции, тарно-штучные грузы, 
индустриальное масло и дизельное топливо. 

Основной задачей трудового коллектива является оказание каче- 
ственных услуг, связанных с переработкой грузов, расширение спек- 
тра предоставляемых услуг, проведение гибкой тарифной политики, 
повышение конкурентоспособности и увеличение грузооборота порта. 

В Бердянском порту Вас ждут теплый прием и наше радушие! 





Й ! : _ } кн ] 
в * ы } № т ‚= 
15МАИ.М и 
Е АТТА итА Г 3 я ГР Е : 


} паааа а оа ела ьыь. оааадаа 
И" ЕО 


Адрес: ул. Горького, 13/7, Бердянск, 71112, Украина 
Приемная директора порта: +38 06153 72210. 


Электронная почта: ро5{@ Би\роч.сот.иа 
Коммерческая служба: 
тел.: +38 06153 62664; факс: +38 06153 36101 
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О НАС 


Компания ООО "АЛЬЯНС ТРАНС РЕЙЛ" входит в 
группу международной компании и присутствует 
на рынке грузовых перевозок с момента своего 
основания и осуществляет транспортные и 
экспедиционные услуги при перевозке грузов 
железнодорожным, автомобильным и морским 
видами транспорта. 


Основной деятельностью компании является 
организация перевозок автомобилей и 

другой колесной техники, негабаритных, 
крупнотоннажных и длинномерных грузов, 
контейнеров в собственном железнодорожном 
подвижном составе железными дорогами 
Украины, стран СНГ, Балтии, Ближнего зарубежья 
и Китая. 


Благодаря целенаправленной и продуманной 
программе развития компания ООО "АЛЬЯНС 
ТРАНС РЕЙЛ" определила для себя вектор 
работы, в основу которого было заложено полное 
исключение посредников между заказчиком и 
исполнителем при проработке логистической 
цепи и организации перевозочного процесса. 


Начиная с 2012 г. наша компания является 
членом АМЭУ (Ассоциация Международных 
Экспедиторов Украины), что подтверждает 
надежность компании, профессионализм 
персонала, качество предоставляемых услуг и 
сохранение Ваших интересов. 


ПОДВИЖНОЙ СОСТАВ 


Собственный и привлеченный парк вагонов, 
оператором которых является наша 

компания, составляет порядка 2000 единиц 
железнодорожных вагонов, используемых для 
транспортировки колесной техники и генеральных 
грузов, что позволило нашей компании перевезти 
более двух миллионов автомобилей, семи тысяч 
автобусов и занять одно из лидирующих мест в 
сегменте данного рынка. 
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НАШИ УСЛУГИ 


® Оплата железнодорожного тарифа 
® Оформление перевозочных документов 
е Таможенное оформление 


» Разработка схем погрузки и крепления 
грузов 


е Экспедирование в порту 


® — Погрузочно-разгрузочные работы в портах 
и железнодорожных станциях 


» Морской фрахт. Издание коносамента 


е Контроль и планирование сроко 
в доставки груза 


е Слежение за грузом в пути следования 


НАШИ ПРЕИМУЩЕСТВА 


Преимуществом выбора нашей компании является 
то, что мы имеем свои представительства 

и офисы в таких странах, как: Украина, 

Российская Федерация, Казахстан, Узбекистан, 
Латвия, Великобритания, и являемся прямыми 
плательщиками провозных железнодорожных 
тарифов по УЗ, РЖД, КЗХ, УТИ и стран Балтии 

без участия компаний-посредников, что дает 
возможность оперативного выполнения 
поставленных задач и сводит к минимуму затраты. 


Нашими клиентами и партнерами 
являются крупнейшие металлургические 

и машиностроительные предприятия, 
производители автомобилей, предприятия 
Украины, стран СНГ, Восточной Европы и 
Центральной Азии. 


Наша компания заинтересована в длительном 

и взаимовыгодном сотрудничестве и готова 
стать Вашим основным партнером в области 
логистики и транспортировки грузов различными 
видами транспорта и, со своей стороны, 

готова предложить наиболее выгодные 

условия и оптимальные схемы доставки при 
транспортировке. 


Приглашаем к сотрудничеству! 


ООО «АЛЬЯНС ТРАНС РЕЙЛ» 


Украина, г.Киев 
Тел./факс: +38-044-492-28-25 


Етай: ойсе-ца@оогейе!4 
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МАРИУПОЛЬСКИЙ МОРСКОЙ 
ТОРГОВЫЙ ПОРТ 


МАРИУПОЛЬСКИИ МОРСКОИ ТОРГОВЫИ 
ПОРТ — ГЛАВНЫЙ ПОРТ АЗОВСКОГО МОРЯ 

Порт основан 2 сентября 1889 г. и стех пор является главными морски- 
ми воротами Донбасса и входит в четверку крупнейших портов Украины. 

Выгодное положение порта определяется тем, что он находится в узле 
транспортных коридоров, в центре крупнейшего индустриального района 
украинского государства. 

Одной из особенностей Мариупольского порта является то, что при от- 
носительно небольшой территории — 73,2 га и длине причальной линии 
4,2 км, порт является лидирующим не только в Украине, но и Европе по 
грузонапряженности причалов. 

Порт постоянно ведет реконструкцию старых и строительство новых 
причалов. 

Порт соединен железной и автомобильными дорогами, а также реч- 
ным сообщением со всеми странами СНГ и зарубежьем. Порт открыт для 
захода судов круглый год. Безопасную и круглосуточную проводку судов - 
в любую погоду обеспечивает Региональный центр регулирования движе- ОЛЕИНИК 
ния судов. В суровые зимы осуществляется ледовая проводка судов ле- Александр Александрович, 
доколом порта. Порт оснащен всеми видами связи, включая спутниковую. директор ГП "Мариупольский МТП" 


НАПРАВЛЕНИЕ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ 
Весь комплекс портовых услуг. Перевалка грузов с железнодорожно- 
го, автомобильного транспорта, а также речных судов на морские суда. 





НОМЕНКЛАТУРА И ГЕОГРАФИЯ ГРУЗОВ 

Грузы, отправляемые и принимаемые портом, имеют адреса в портах 
60-ти стран мира. 

В порту перерабатываются: металлы всех сортаментов и профилей, 
трубы большого и малого диаметра, руды, уголь, кокс, глинозем, глины, 
каолин, удобрения всех видов, оборудование, мазут (по варианту "борт— 
борт"), зерновые насыпью, продовольственные грузы всех наименований, 
контейнерные (20- и 40-футовые контейнеры), грузы в пакетах. 

Уникальность Мариупольского порта среди родственных предприятий 
заключается в отсутствии непроизводственных простоев при обработке 
судов и вагонов, умелом сочетании высокого темпа, качества и безопас- 
ности выполняемых работ. 

Добро пожаловать в Мариуполь! 


Адрес: 


пр-т Адмирала Лунина, 99, 
Мариуполь, 87500, Украина 


Приемная начальника порта: 
+38 (0629) 40-86-34 


Электронная почта: 
а|@ тагрот.пе 
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000 "Укррос-транс" — одна из крупных транспортно-экспедиторских компаний, 
которая является собственником более тысячи единиц железнодорожного 
подвижного состава, в том числе цистерн, крытых вагонов, полувагоны, хоппер- 
цементовозов, зерновозов, базы для промывки-пропарки вагонов, более 60 
грузовых автопоездов. 


С момента основания компании в 1998 г. мы четко определили перспективы 
нашего развития и направления роста в сфере предоставления транспортных услуг. 


Клиенты и партнеры 
ООО "Укррос-транс" 
выделяют наши следующие 


Мы предлагаем Вам: 


е предоставление собственного 
железнодорожного подвижного 
состава в арендное пользование, 
а также предоставление вагонов 


КОНКУРЕНТЫЕ ПРЕИМУЩЕСТВА: 
наличие собственного подвижного состава; 
компетентность наших сотрудников; 


многолетний опыт в сфере перевозок; 


под разовые перевозки; 
» гибкость и корректность в 


е продажу собственных ж/д работе с клиентами: 


вагонов (в основном цистерн), 
автомобильных цистерн Мадуаг; » успешное взаимодействие с 
администрациями железных 


Фе  транспортно-экспедиционные дорог Украины 


услуги, оплату жд тарифов (в 
т.ч. транзит по Украине); 


е — промывочно-пропарочные операции. 
В нашей собственности находится 
технологическая база по станции 
Знаменка (Одесская ж/д), которая 
ежемесячно подготавливает более 
100 единиц подвижного состава: 


Основополагающими ПРИНЦИПАМИ 
нашей деятельности являются: 


» оперативное и безукоризненное 
выполнение взятых на себя обязательств: 


е соблюдение общечеловеческих 


» доставку наливных 
д у моральных и этических норм; 


тарно-штучных, сборных и негабаритных 

грузов автотранспортом. е соблюдение законодательства и 
правовых норм страны, в которой 
мы ведем свою деятельность. 


Контактные телефоны: 


Начальник управления железнодорожных перевозок Начальник управления автомобильных перевозок 
и аренды вагонов и экспедирования 

Ролле Татьяна Анатольевна Развадовская Оксана Владимировна 

тел.: (+38 044) 537-43-28, (+38 044) 537-43-19, тел.: (+38 044) 537-43-36, (+38 044) 537-43-41; 
(+38044) 537-43-31, (+38 044) 537-43-39 тел.: моб.: (+38 067) 537-34-64 

Е-тай: {.гоПе @ иКгго$-гап$.сот.иа Е-тай: о.гогуадо\у$Кауа @ иКго$-гап$.сот.иа 
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А. Гайду: "Этот зерновой сезон стал для 
нашего порта успешным" 


В 2014 г. морской терминал "Ника-Тера" (000 "МСП 
Ника-Тера") запустит на полную мощность новую 
очередь зернового терминала силосного типа 
вместимостью 170 тыс. т, что позволит увеличить 
вместимость зернохранилищ компании более чем в 
пять раз. 0 перспективах перевалки в порту зерновых 
грузов, а также реализации инвестиционных программ 
председатель общества "МСП Ника-Тера" Александр 
Гайду рассказал в интервью журналу "Транспорт". 


— Александр Васильевич, какую часть зерновые 
культуры занимают в общем объеме грузооборота Ва- 
шего предприятия? 

— По результатам работы в первом квартале 2014 г. 
Грузовой район № 1, который специализируется на пере- 
валке зерновых культур, держит лидирующую позицию сре- 
ди остальных районов порта, несмотря на неблагоприятную 
экономическую и политическую ситуацию в стране. Зерно- 
вые культуры по итогам первого квартала заняли 48,87% в 
структуре обрабатываемых грузов. 

Отмечу, что в 2012 г. зерновые занимали 30,91% в об- 
щем объеме грузооборота, а по итогам 2013 г. — 44,68%. 

— В 2014 г. какой объем зерновых планирует обрабо- 
тать "Ника-Тера"? 

— Географически выгодное расположение "Ника-Теры" 
позволяет постепенно наращивать объемы перевалки зер- 
новых культур. А запуск на полную мощность зернового 
элеватора силосного типа вместимостью 170 тыс. т позво- 
лит увеличить вместимость зернохранилищ компании более 
чем в пять раз, и обрабатывать в нашем терминале несколь- 
ко культур одновременно. 

В связи с этим в 2014 г. мы планируем перевалить не ме- 
нее 3000000 т зерновых культур разной номенклатуры. 

— Какие еще работы ведутся по улучшению харак- 
теристик зернового комплекса предприятия? 

— Зерновой комплекс в составе "Ника-Теры" эксплуа- 
тируется с 2009 г. Вводился в эксплуатацию он очередями. 
Сегодня в его состав входят: причал длиной 300 п.м; погру- 
зочная машина производительностью 1500 т/час; склад на- 
польного хранения вместимостью 40000 т; зернохранилище 
силосного типа вместимостью до 170 тыс. т; технологические 
линии, позволяющие принимать груз с железнодорожного и 
автомобильного транспорта, выгружать на склад или отгру- 
жать на судно с непрерывным процессом фиксации веса. 

В октябре 2013 г. портом был приобретен пневматиче- 
ский перегружатель \Мдап для решения оперативных за- 
дач перевалки. Производительность машины составляет 
140 т/час при перевалке зерновых. В текущем году будет 
приобретена вторая погрузочная машина для зерновых 
культур Мечцего производительностью 1500 тыс. т/час. По- 
грузмашина будет установлена на построенном причале 
Грузового района № 1. 


предприятием новые перспективы. Мы не останавливаем- 
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Гайду Александр Васильевич, 
председатель общества "МСП Ника-Тера" 


Работы по развитию инфраструктуры второго при- 
чала зернового терминала планируется завершить в те- 
кущем году. Таким образом, производительность от- 
грузки зерновых культур составит около 3 тыс. т в час, а 
норма погрузки увеличится до 40 тыс. т в сутки. Ввод 
в эксплуатацию погрузочной машины, а также про- 
дление галерей на 215 метров позволит обрабаты- 
вать на территории зернового комплекса одновременно 
два судна. 

В этом году также планируется начать строительство 
второй автомобильной накопительной площадки, рассчи- 
танной на 200 автомобилей, продолжить работы по бла- 
гоустройству подъездных путей. Кроме этого, планируется 
устройство новых железнодорожных путей общей протя- 
женностью более 3 км, предназначенных для отстоя ваго- 
НОВ. 

— Сколько автомобилей и вагонов способен обраба- 
тывать зерновой комплекс? 

— В настоящее время порт способен выгружать до 150 
автомобилей и 180 вагонов в сутки. 

Строительство ж/д выставочного парка позволит накап- 
ливать вагоны на собственной территории и более ритмич- 
но подавать в порт на разгрузку, что в свою очередь позво- 
лит увеличить норму выгрузки до более 300 вагонов в сутки. 
Со строительством автомобильной накопительной стоянки с 
лабораторно-визировочным комплексом увеличится также 
норма обработки автомобилей до 300 в сутки. 

В прошлом году мы построили еще одну станцию раз- 
грузки автомобилей. Теперь в порту могут одновременно 
разгружаться пять автомобилей: старая СРА обрабатывает 
2 автомобиля, новая СРА — 3 автомобиля. 

— В связи с динамичным развитием "Ника-Теры" 
расширяется ли перечень услуг, оказываемых предпри- 
ятием? 

— Вы правы. Стратегия развития нашего предприятия 
учитывает, в том числе, и расширение перечня предостав- 
ляемых услуг. Например, окончание в 2014 г. строительства 
участка сушки и очистки зерна, поступающего на терминал 
автомобильным транспортом непосредственно с поля, даст 
возможность оказания дополнительной услуги. Как види- 
те, инвестирование в развитие терминала открывает перед 
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ся на достигнутом, продолжаем развиваться, модернизиро- 
ваться, налаживать взаимовыгодные партнерские отноше- 
ния. Это на себе ощущают не только наши сотрудники, но 
и город Николаев в целом, в бюджет которого мы платим 
львиную долю налогов. 

— Каким для вашего предприятия был зерновой се- 
зон 2013-2014 гг.? 

— Этот сезон стал для нас успешным — "Ника-Тера" за- 
няла достойное место в списке лидеров по перевалке зерно- 
вых культур в Николаевском регионе. По сравнению с зер- 
новым сезоном 2012-2013 гг. объем перевалки в зерновом 
сезоне 2013-2014 гг. увеличился на 105,49% и достиг пока- 
зателя 2201118,023 т. Расширилась и номенклатура обра- 
батываемых зерновых культур — у нас появились ячмень, 
продовольственная и фуражная пшеница. В дальнейшем 
мы продолжим расширять номенклатуру. 

— Изменилась ли география экспорта зерна? 

— В 2013 г. в нашем порту было обработано два судна 
типа Рапатах назначением на Иран по государственному 
заказу. Рынок этой страны является новым направлением 
для нашего порта. Он очень требовательный, и необходимо 
задействовать немало усилий для того, чтобы обеспечить 
качественную обработку груза на всем пути его движения. 

У причала суда были загружены до 45000 т, что не пре- 
высило предельно допустимую осадку в нашем порту. 
Оставшаяся часть груза была погружена на баржи, груз из 
которых был перегружен в суда до полной вместимости на 
рейде порта Очаков. 

— Существуют факторы, которые сдерживают рост 
объемов перевалки зерновых культур? 

— Такие факторы, конечно, есть. Как я уже говорил, 
это завершение строительства подъездных путей. Кроме 
этого, монтаж и ввод в эксплуатацию новой погрузмашины 


МЕЖДУНАРОДНАЯ ТРАНСПОРТНАЯ НЕДЕЛЯ 


Х!У МЕЖДУНАРОДНАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ 


«Черноморский регион: комплекс транспортных 


коммуникаций между Европой, Азией 
и другими континентами 


(СЕКЦИОННЫЕ ЗАСЕДАНИЯ: 

» Формирование перспективной транспортной сети Черноморского региона 
* (Современные тенденции развития портов 

» Ноправления развития портовых технологий перегрузочных работ и 
подъемно-транспортного оборудования 


» (Строительство, реконструкция, проектирование и техническая эксплуатация 


портовых и берегозащитных гидротехнических сооружений 


ы Транспортно-логистическоя | 


инфраструктура зернового рынка 
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для осуществления погрузки судов на новом причале к но- 
вому сезону. От сроков выполнения данных работ зависит 
скорость выхода на новый этап работы с зерновыми куль- 
турами. Существует и политическая составляющая, кото- 
рая оказывает значительное влияние на функционирование 
зернового рынка. 

— А как обстоят дела в целом с грузооборотом пред- 
приятия? 

— За пять месяцев текущего года мы нарастили пере- 
валку грузов более чем на 64%. Переработка экспортных 
грузов в январе-мае 2014 г. выросла на 147% по сравнению 
с аналогичным периодом прошлого года, импортных — со- 
кратилась на 28,2%, транзитных — сократилась на 32%, ка- 
ботажных — выросла на 15,3%. 

— Благодарим Вас за интересное интервью. 


ХУ МЕЖДУНАРОДНАЯ ВЫСТАВКА И КОНФЕРЕНЦИЯ 


Инте- ТРАНСПОРТ 


ПРИ ПОДДЕРЖКЕ 


май 2015 


ОДЕССА. ВЫСТАВОЧНЫЙ КОМПЛЕКС ОДЕССКОГО ПОРТА 
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ПОДПИСНОЙ КУПОН — ЗАЯВКА 


НАСТОЯЩИМ ПОДТВЕРЖДАЕМ СВОЁ НАМЕРЕНИЕ ОФОРМИТЬ ПОДПИСКУ: 


Наименование компании: 





Сроки по Н 201 г. 201 г. 
Должность и Ф.И.О. руководителя: 








ИНН Свидетельство плательщика НДС № 
Тел: Факс: 
Е-тай: \МААЛАМ 


Юридический адрес: 


рес доставки (почтовый, Е-та!): 





Контактное лицо — должность, Ф.И.О, тел, Е-тай: 


Ви еятельности: 





ОБОЗНАЧЬТЕ ЗНАЧКОМ \ ЗАИНТЕРЕСОВАВШИЕ ВАС ВЕРСИИ ЖУРНАЛА «ТРАНСПОРТ» 


_ ВЕРСИЯ ПЕРИОД ПОДПИСКИ — по 31 декабря 2014 года 

ЖУРНАЛА 
в ны 
ПЕЧАТНАЯ 





216,00 грн (Е18,00 648,00 грн (55,00 1230,00 грн (Е105,00 
АЯ 


дата подпись фамилия И.О., должность 


ОТПРАВЬТЕ «ПОДПИСНОЙ КУПОН — ЗАЯВКУ» ПОЧТОЙ или ФАКСОМ по АДРЕСУ: 
УКРАИНА, 65001, г. ОДЕССА, А/Я 299, ИЗДАТЕЛЬСКАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ «ПЛАСКЕ», журнал «ТРАНСПОРТ» 

Факс: +38 (048) 7-385-375; Е-тай: зиубзсиье@\гапзроц-оигпа!.сот; Е-тай: гед@\гапзро"-оигпа!.сот; 
Факс: +38 (048) 7-287-221; тел: +38 (048) 7-385-385, 7-288-288; тел моб: +38 (050) 390-54-09; 

Тел/факс: +38 (044) 503-63-73; тел моб: +38 (097) 232-92-55; Е-тай: геКата@\гапзрон-оигпа!.сот; 

Тел моб: +38 (067) 483-78-01; Е-тай: мо@\гапзрой-оигпа|.сот; М/И ТРАМЗРОКТ-ОЧРКМАЕ.СОМ 


С-А4-061213-01 











Реггу В а | 






Ва Тгапзроге 
Организация 
нелезнодорожных перевозок 


ВочИп9 
Составление 
оптимального маршрута 





Соашпег Тгап$роге 
Организация 
контейнерных перевозон 


Вераскпд от Сагдо 
Организация 
перетарни груза 





Геггу 5егмусе 24-почуг 5иррог" 


} Организация Круглосуточная 
паромных перевозон сервисная поддержка 
Аг Егеоре ъесиугКу апа пзугапсе 
Организация Обеспечение услугами 





авиационных перевозон по охране и страхованию грузов 


Сизтогл$ ‹щеагапсе 
Тамо’знкенное 
оформление грузов 


Тгап$Рртеп п Рог($ 
Организация перевалки 
грузов в портах 


офео® 





Зег\усе семег сег\усе сегтег — 
Сервисный центр р | д 5 К С Сервисный центр 
65001, Оде$за, ЧКгате багпага, Ву5чап ЕедегаНоп 


65001, г. Одесса, Украина П Л АС КЕ г. Самара, Российская Федерация 





+38 (048) 7 385 385 +7 (846) 240 93 82 
+38 (048) 7 385 375 Са гдо +7 (846) 240 93 29 
сагдо@р/азке.ца сагдо@р(азКе.ги 


млллл.р(азке.согп 


Вергезеп$ п Икгате | Представитель в Украине 





— 0 
ЗОВИ ЕЕРИЕЕЙ С 
к —— === У Г4 
АЕ Силетогох СЕДЕЗЛММЕЕААИ 
В2О - СААСО (ТО 4$С Иуатап Ва\мау$ 


Сагао Адег{ - Егер Рогмагаег | Грузовой агент-энспедитор 


ДП | 
АТВАЗНТР 972} 





Мамдацоп Магигпе ВЦ9аге _)5С ЧРМ МАКИУАТ \Е 05 ТС. (ТО. 51 АСВА БегигсШК/5Ыррпа РКР Ита Нуггисга 52егокотого\ма 5Р. 2. 0. 0. 


ЗА со, 
$ ч.. ® . ить ить 
о. = и = 
д | й Е ЕО М ЕЕ ДСТУ 150 28000 ДСТУ 50 001 ДСТУ ЗО 140 ЕТУ ОНА СИ $1000 ТАТ. ТАТА 
ый ых САНСО АбЕМТ `АССВЕГТЕО АСЕМТ 
Е Аер-влом 5 


ЗОРРОВТ №С7?2-5 7005 37 


$С5Ц Чсепзе: АВ $епе$ № 491268 а 07 13.11.2009. Лицензия ГТСУ: Серия АВ № 491268 от 13.11.2009. 


